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Od autora 


Każdy setki razy widział samolot i odróżnia odrzutowiec od sa- 
molotu śmigłowego, śmigłowca (helikoptera) czy szybowca. 
Lecz czy umiesz, Czytelniku, rozróżniać typy samolotów tak do- 
brze jak samochodów? Czy wiesz, dlaczego samoloty i inne 
statki powietrzne latają? 

Lotnictwo jest niezmiernie ciekawym tematem zaintereso- 
wań. Często daje im początek lektura książek lotniczych. Ich 
bohaterowie to z reguły piloci będący uosobieniem silnej woli i 
odwagi. lmponują umiejętnością pokonywania największych 
trudności, budzą chęć naśladowania, zachęcają do pracy w lot- 
nictwie. Ale czy wiesz, że lotnicy to także nawigatorzy, radio- 
operatorzy, konstruktorzy... i ludzie wielu innych specjalności, 
dzięki pracy których lata się dziś coraz bezpieczniej i szybciej. 

Lotnictwo bowiem to jedna z najnowocześniejszych dziedzin 
techniki. Z niego wywodzi się kosmonautyka. Wykorzystuje ono 
wiele najcenniejszych odkryć naukowych. Na postęp w lotnic- 
twie składa się nie tylko rozwój aerodynamiki i konstrukcji lotni- 


- czych. Służy mu także elektronika, metalurgia i chemia, psy- 


chologia i medycyna, meteorologia i kartografia, fotografia i 
sztuki plastyczne, budownictwo lotniskowe i transport naziem- 
ny; trudno wszystkie dziedziny wyliczyć. Pracować dla lotnictwa 
można więc w wielu zawodach, wybierając różne jego rodzaje: 
lotnictwo pasażerskie lub wojskowe, sportowe, rolnicze albo sa- 
nitarne. 

Można też interesować się lotnictwem nie jako przyszłym za- 
wodem, lecz jako sportem, budując modele lotnicze lub rakieto- 
we, uprawiając lotniarstwo, spadochroniarstwo, szybownictwo, 
baloniarstwo czy specjalizując się w pilotażu samolotowym (np. 
w akrobacji lotniczej). 
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Zanim jednak lotnictwo stanie się Twoim zawodem lub upra- 
wianą przez Ciebie dyscypliną sportu, może być konikiem, czyli 
hobby pozwalającym na przyjemne spędzanie wolnego czasu. 
Możliwości w tym zakresie masz bardzo duże. Możesz sklejać i 
malować plastykowe modele samolotów, interesować się dzie- 
jami lotnictwa (np. słynnymi przelotami, asami lotnictwa, bitwa- 
mi powietrznymi), zbierać rysunki i fotografie samolotów, wys- 
pecjalizować się w rozpoznawaniu ich typów, koiekcjonować 
przedmioty o tematyce lotniczej (znaczki pocztowe, odznaki, 
nalepki itp.). Zanim zdecydujesz się wybrać jedną z nich, sięgnij 
do tej książki. Da Ci ona podstawowe wiadomości z zakresu lo- 
tnictwa i jego historii, zapozna z najważniejszymi typami samo- 
lotów, śmigłowców i szybowców, zwłaszcza z najsłynniejszymi 
w świecie lub tymi, które najczęściej można zobaczyć w powie- 
trzu bądź w telewizji. 


Samolot, szybowiec, śmigłowiec i... 


Nad naszymi głowami najczęściej przelatują samoloty śmigło- 
we i odrzutowe oraz śmigłowce, rzadziej natomiast szybowce. 
Czy są to wszystkie odmiany statków latających? Oczywiście, 
że nie. Człowiek wymyślił ich wiele. 

Statki latające, które poruszają się w przestrzeni kosmicznej, 
nazywamy statkami przestrzeni (kosmicznymi), poruszające się 
zaś w powietrzu — statkami powietrznymi. Zanim jednak czło- 
wiek nauczył się latać, długo podpatrywał przyrodę, zwłaszcza 
ptaki, owady i... nasiona. Istnieją przecież nasiona, które opa- 
dają szybując lub wirując bądź spadają jak spadochrony. Każdy 
z was widział też ptaki — szybujące i latające dzięki bijącym ru- 
chom skrzydeł. 

Pierwszym urządzeniem latającym wykonanym przez czło- 
wieka był latawiec. Natomiast pierwszymi statkami powietrzny- 
mi (tzn. zabierającymi załogę i ewentualnie pasażerów) zbudowa- 
nymi przez człowieka — balony i sterowce. Są one lżejsze od 
« powietrza; unoszą się w nim zgodnie z prawem Archimedesa. 
Obecnie używa się wielu balonów sportowych (na gaz świetlny, 
hel lub na ogrzane powietrze) i meteorologicznych (bezzałogo- 
wych) oraz bardzo nielicznych sterowców. Jeżeli ktoś z was zoba- 
czy je w powietrzu, może być dumny, iż spotkał takie okazy. 

Po ponad stu latacn posługiwania się balonami, człowiek 
skonstruował na przełomie XIX i XX wieku statki latające cięż- 
sze od powietrza: szybowiec, następnie samolot, a później 
śmigłowiec. Unoszą się one dzięki sile nośnej, o czym szerzej 
piszę w rozdziale „Dlaczego samolot lata?”. 

Gdy odwiedzimy lotnisko sportowe, zobaczymy tam dwumiej- 
scowe szybowce szkolne i jednomiejscowe szybowce treningo- 
„we. lub wyczynowe oraz motoszybowce. Szybowce wyczynowe 
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Rodzaje statków latających 
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dzieli się na trzy klasy: jeżeli ich skrzydła nie są zaopatrzone w 
klapy, a rozpiętość nie przekracza 15 m, zaliczane są do kla- 
sy standard, piętnastometrowe z klapami — do klasy zawod- 
niczej, zaś o większej rozpiętości skrzydeł — do klasy otwartej. 
Szybowce z napędem silnikowym zwane są motoszybowcami. 
W terenie górzystym można czasem zobaczyć lotnie, czyli naj- 
lżejsze szybowce bez podwozia, sterowane przez wychylanie 
ciała pilota (przemieszczanie środka ciężkości). 

Na lotnisku sportowym możemy zobaczyć też samoloty: 
szkolne, akrobacyjne i wielozadaniowe (m.in. do holowania szy- 
bowców i do wykonywania z nich skoków spadochronowych). 
Na tym samym lotnisku — jeżeli korzystają z niego również inne 
rodzaje lotnictwa — możemy zaobserwować samoloty i śmigło- 
wce rolnicze (używane do opylania, opryskiwania środkami 
owadobójczymi oraz do nawożenia pól i lasów), samoloty i śmi- 
głowce sanitarne, samoloty fotogrametryczne (do fotograficzne- 
go wykonywania map) oraz samoloty dyspozycyjne, czyli służ- 
bowe. Czasem można zobaczyć tam także ultralekkie samoloty 
konstrukcji amatorskiej i motolotnie. 

Samoloty komunikacyjne (pasażerskie i towarowe) możemy 


- obejrzeć na lotniskach komunikacyjnych, wyposażonych w dłu- 


gie betonowe drogi startowe i budynki portu lotniczego. Dzielą 
się one na samoloty lokalnej komunikacji (lokalnego transportu) 
oraz bliskiego, średniego i dalekiego zasięgu. 

Jeżeli będziemy mieli okazję odwiedzić lotnisko wojskowe, to 
zobaczymy tam samoloty: szkolno-treningowe, myśliwskie 
(przechwytujące, myśliwsko-szturmowe, myśliwsko-bombowe i 
myśliwsko-rozpoznawcze), bombowe (szturmowe i dalekiego 
zasięgu), rozpoznawcze (wysokościowe i patrolowe morskie), 
transportowe (lekkie i ciężkie. oraz samoloty-cysterny zwane 
zbiornikowcami), wielozadaniowe (łącznikowe) oraz śmigłowce 
wielozadaniowe (szkolne, łącznikowe, sanitarne, transportowe) 
i bojowe (przeciwczołgowe oraz do zwalczania okrętów podwo- 
dnych). 
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SAMOLOT O ZMIENNEJ GEOMETRII SKRZYDEŁ 
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Wśród współcześnie produkowanych samolotów wojskowych 
na uwagę zasługują samoloty o zmiennej geometrii skrzydeł, 
czyli mające skrzydła o zmiennym skosie (do startu ustawiane 
prostopadle do kadłuba, zaś skośnie do lotów z dużą prędkoś- 
cią) oraz samoloty pionowego startu (pionowzloty). Te ostatnie 
najczęściej startują i lądują nie pionowo, lecz z krótkiego pola 
startowego. Używane są pionowzloty odrzutowe z przekręcany- 
mi dyszami silników odrzutowych (ustawianymi pionowo pod- 
czas startu, a poziomo do lotu poziomego) lub z dodatkowymi 
silnikami (tzw. nośnymi) umieszczonymi pionowo w stosunku 
do kadłuba. Odmianą pionowzlotów są przemiennopłaty, czyli 
samoloty o przestawianym położeniu śmigieł, silników lub skrzy- 
deł. Na przykład śmigła wraz z silnikami przy starcie ustawiane są 
jak wirnik śmigłowca, umożliwiając pionowy start, w locie zaś 
zmieniają swe położenie i pracują jak śmigła samolotu. 
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Dziś już dość rzadko budowane są wodnosamoloty (na pły- 
wakach lub z kadłubem będącym łodzią, tzw. łodzie latające) i 
amfibie, czyli samoloty wodno-lądowe. 

Z trzech rodzajów wiropłatów, czyli maszyn z wirnikami noś- 
nymi, najbardziej znane są śmigłowce, w których wirnik nośny 
napędzany jest przez silnik. Istnieją też wiatrakowce (autoży- 
ra) różniące się od śmigłowców tym, że ich wirnik nie jest napę- 
dzany silnikiem, lecz kręci się dzięki ruchowi powietrza, jak wia- 
trak, zaś lot do przodu powoduje silnik napędzający śmigło, jak 
w samolotach śmigłowych; są to przede wszystkim konstrukcje 
amatorskie. Uproszczoną ich odmianą są wiroszybowce, bez 
żadnego napędu; latają holowane na linie za samochodem lub 
motorówką. Do rzadkości należą też mięśnioloty, napędzane 
siłą mięśni ludzkich. Jeśli mają śmigło, zalicza się je do samolo- 
tów. Jeśli zaś mają ruchome skrzydła, zwie się je skrzydłowca- 
mi. Skrzydłowce mogą mieć napęd silnikowy. 
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Silniki lotnicze 


Do drugiej wojny światowej używano tylko samolotów z silnika- 
_ mi tłokowymi. W 1944 r. wprowadzono do użycia pierwsze sa- 
moloty z silnikami odrzutowymi. Od 1953 r. stosowane są sa- 
 moloty turbośmigłowe. Najnowsze silniki — rakietowe — znala- 
zły zastosowanie w samolotach wojskowych jako pomocnicze 
silniki startowe. 
Współczesne lotnicze silniki tłokowe (benzynowe, czterosu- 
 wowe) mają moc od 5 do 736 kW (7 do 1000 KM), układ cylin- 
drów — gwiazdowy, rzędowy lub płaski. Stosuje się je do napę- 
dzania śmigieł motoszybowców, samolotów ultralekkich, spor- 
towych, rolniczych, wielozadaniowych i lekkich transportowych 
oraz wirników nośnych najlżejszych śmigłowców. 
__ Silniki turboodrzutowe, składające się przede wszystkim ze 
sprężarki i napędzającej ją turbiny, są źródłem napędu odrzuto- 
wców. Potocznie nazywa się je odrzutowymi, choć do grupy sil- 
ników odrzutowych należą też silniki rakietowe oraz przepływo- 
we: strumieniowe, pulsacyjne i turboodrzutowe. Dla silników 
odrzutowych podaje się nie moc, lecz siłę ciągu wyrażaną w 
__ daN, czyli dekaniutonach (dawniej w kG). Współczesne silniki 
_ turboodrzutowe mają ciąg od 80 do 26 000 daN. Ich odmianę 
— silniki odrzutowe dwuprzepływowe — cechuje mniejsze 
_ zużycie paliwa niż tradycyjne turboodrzutowe. Jednak naj- 
- mniej paliwa zużywa inna ich odmiana — silniki turbowentyla- 
" torowe, które przed sprężarką mają wentylator (o średnicy 
' znacznie większej od średnicy sprężarki i turbiny) działający 
podobnie jak śmigło. 
Silniki turbośmigłowe są skonstruowane podobnie jak tur- 
boodrzutowe (również mają sprężarkę i turbinę), lecz napędza- 
ją śmigło. Moc ich wynosi od 300 do 12000 kW. Stosowane są 
głównie w samolotach pasażerskich, transportowych i służbo- 
wych oraz w samolotach treningowych i rolniczych. Odmianą 
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Rodzaje silników lotniczych 


tych silników są turbowałowe silniki śmigłowcowe, które nie 
różnią się konstrukcją, lecz zamiast śmigła napędzają wirnik 


śmigłowca. 
W samolotach znajdują już zastosowanie silniki elektrycz- 


_ ne; loty doświadczalne wykonują samoloty napędzane energią 
_ słoneczną przetwarzaną na energię elektryczną. 


. Dziś i jutro lotnictwa 


Aby jakiś pojazd czy statek morski lub powietrzny znalazł szero- 


kie zastosowanie, musi spełnić kilka warunków: mieć niską 
cenę zakupu oraz niski koszt eksploatacji, czyli małe zużycie , 
paliwa, cechować się dużą niezawodnością funkcjonowania i 


wynikającym z niej bezpieczeństwem użytkowania, łatwością 
Ą obsługi, prędkością pozwalającą na maksymalną oszczędność 
_ czasu. Każdy rodzaj pojazdów i statków spełnia poszczególne 
_ warunki w większym lub mniejszym stopniu i w zależności od 


tego znajduje inne zastosowanie. Najwygodniejszym i najszyb- 
szym środkiem transportu na dużych ję, (już powy- 


_ żej 300 km) jest samolot. 


Na świecie eksploatuje się obecnie okbid 500 tyslęcjj statków 
powietrznych. Ponad 420 tysięcy samolotów, w tym: sporto- 
wych, szkolnych i prywatnego użytku — około 280 tysięcy, woj- 
skowych — ponad 77 tysięcy, dużych pasażerskich (o masie 
ponad 9 ton) — 9 tysięcy, małych pasażersko-transportowych 
— 24 tysiące, służbowych — 6 tysięcy, rolniczych — 25 tysięcy. 
Razem samolotów cywilnych — ponad 344 tysiące. Śmigłow- 
ców — 40 tysięcy, w tym: wojskowych — 24 tysiące, cywilnych 
— 16 tysięcy. Szybowców — 23 tysiące, motoszybowców — 2 
tysiące, zaś lotni i samolotów ultralekkich — łącznie ponad 10 
tysięcy. 

Roczna światowa produkcja lotnicza wynosi: od 20 do 25 ty- 
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sięcy samolotów, 3 tysiące śmigłowców i ponad 1000 szybow- 
ców. Najwięcej produkuje się samolotów sportowych. Przybywa 
ich co roku od 5 do 15 tysięcy. 

Liczba pilotów sportowych na świecie przekroczyła już milion. 
"Aerokluby wciąż szkolą tysiące nowych pilotów, z których część 
trafia do lotnictwa zawodowego (wojskowego, komunikacyjne- 
go, rolniczego i sanitarnego), dla części zaś lotnictwo pozostaje 
sportem. Samolot trzy-, cztero- i pięciomiejscowy w wielu kra- 
jach staje się tak popularny, jak samochód osobowy w pierw- 
szych latach po drugiej wojnie światowej. Rozwija się budowa 
ultralekkich samolotów amatorskich, które spełniają rolę latają- 
cego motoroweru. Warto też odnotować, że prócz szybowni- 
ctwa od ponad dziesięciu lat rozwija się lotniarstwo, jako znacz- 
nie tańsze. 

Lotnictwo okazało się niezastąpione w przewozach pasaże- 
rów. Samoloty komunikacyjne stanowią poważną konkurencję 
dla pociągów dalekobieżnych. W ruchu transoceanicznym nato- 
miast odebrały wielu pasażerów statkom morskim. Masowy roz- 
wój komunikacji lotniczej nastąpił po 1949 r. W 1960 r. samoloty 
przewiozły 100 mln pasażerów, w 1971 r. — 400 mln, zaś w 
1980 r. — 750 min. W 1970 r. wprowadzono do użytkowania 
olbrzymie trzystumiejscowe samoloty pasażerskie zwane aero- 
busami. Dziś latają już samoloty pięćsetmiejscowe. 
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W komunikacji lotniczej bezpieczeństwo pasażerów podwaja 
się co każde dziesięć lat. W 1980 r. w transporcie lotniczym na 
1 mld km ginął lub ulegał obrażeniom jeden człowiek, czyli kil- 
kanaście razy mniej niż w transporcie samochodowym i kilka- 
krotnie rzadziej niż w transporcie kolejowym. 

Lotnictwo rolnicze zaczęło się rozwijać w 1946 r. Obecnie na 
_ świecie obsługuje ono ponad 250 mln hektarów pól i lasów. Po- 
_ czątkowo używano tylko samolotów, obecnie stosuje się rów- 
nież śmigłowce. 

Lotnictwo sanitarne, choć skromne liczbowo, przewozi co 
roku dziesiątki tysięcy chorych do szpitali (np. w Polsce ponad 
15 tysięcy). Bierze udział w tysiącach akcji ratowniczych, do 


ź _ których szczególnie dobrze nadają się śmigłowce, przydatne 


zwłaszcza w ratownictwie górskim i morskim. 
Ponadto samoloty i śmigłowce w lotnictwie cywilnym wyko- 
rzystywane są do różnych zadań, jak: pomiary meteorologiczne 


'_ | skażenia atmosfery, poszukiwania geologiczne i archeologicz- 
_ne, fotograficzne wykonywanie map, przeciwpożarowe patrolo- 
wanie lasów, wyszukiwanie ławic ryb, sprawdzanie linii wyso- 
kiego napięcia i rurociągów naftowych, ustawianie słupów wy- 
sokiego napięcia itp. 
W lotnictwie wojskowym samoloty służą nie tylko do przeno- 
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tes, 2 


szenia ładunków bojowych i prowadzenia rozpoznania. Jednym 
z ważniejszych zadań lotnictwa wojskowego jest szybki tran- 
sport wojsk. W ostatnim dziesięcioleciu rozwinęło się bojowe 
zastosowanie śmigłowców. Wykorzystywane są zarówno do 
-« akcji szturmowo-desantowych, jak i do zwalczania czołgów 
oraz okrętów (głównie podwodnych). Również w ostatnim dzie- 
sięcioleciu zastosowano w lotnictwie wojskowym samoloty pio- 
nowego startu. Służą one do prowadzenia działań bojowych z 
pokładu okrętów. Ostatnio zaczęto użytkować samoloty rozpoz- 
nawcze przystosowane do wczesnego wykrywania samolotów 
przeciwnika i dowodzenia z powietrza lotnictwem myśliwskim. 
Jednak w rozwoju samolotów wojskowych większą rolę od no- 
wych zastosowań i rozwiązań konstrukcyjnych odgrywa coraz 
nowocześniejsze elektroniczne wyposażenie radionawigacyjne 
(m.in. radiolokacyjne) oraz stosowanie celowników radioloka- 
cyjnych i laserowych. Pozwala to na coraz precyzyjniejsze wy- 
konywanie zadań rozpoznania, ataku i transportu. 

Od lat trwa rozwój sportu lotniczego, komunikacji lotniczej i 
lotnictwa wojskowego, a w związku z tym przemysłu lotniczego; 
i nic nie wskazuje na to, by tempo tego rozwoju miało zmaleć. 
Na całym świecie ponad 2,5 mln ludzi pracuje w przemyśle lot- 
niczym, blisko milion w komunikacji lotniczej, 2 min umie piloto- 
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_ wać samoloty, zaś ponad 2,5 mln ludzi służy w lotnictwie wojs- 
kowym. Razem ponad 7 mln ludzi pracuje dla lotnictwa lub jest 
z nim związanych przez sport albo hobby. I liczba ich wciąż roś- 
nie. 

_'_. Wnajbliższych latach nie przewiduje się poważnych zmian w 
_ rodzajach konstrukcji samolotów i ich napędów. Większość sa- 
_ molotów rolniczych oraz samoloty ultralekkie, motoszybowce, 
_ samoloty amatorskie i sportowe nadal będą miały napęd tłoko- 
wy. Samoloty transportowe będą wyposażane w coraz ekono- 
miczniejsze (zużywające mniej paliwa i rzadziej wymagające 
_ remontów) silniki turbowentylatorowe lub turbośmigłowe. Obec- 
nie bowiem postęp techniczny w przemyśle lotniczym uzyskuje 
się przede wszystkim przez stosowanie coraz ekonomiczniej- 
szych silników i coraz doskonalszego wyposażenia elektronicz- 
nego. Ostatnio zaczęły wchodzić do użytku samoloty o układzie 
kaczki (patrz rozdział „Budowa szybowców, samolotów i śmi- 
_ głowców”). 

W ostatnim dziesięcioleciu powstała nowa kategoria konstru- 
_kcji lotniczych: samoloty ultralekkie, oraz rozwinęła się produk- 


cja nowego rodzaju śmigłowców — bojowych. W tych dwóch 
kategoriach spodziewany jest dalszy szybki postęp techniczny. 
Natomiast rozwój pionowzlotów, choć zapoczątkowany dość 
dawno, odbywa się bardzo powoli. Trwają prace nad skonstruo- 
waniem użytkowego przemiennopłata. W komunikacji lotniczej 
rośnie zapotrzebowanie na dwudziesto-, trzydziestomiejscowe 
samoloty lokalnej komunikacji i dwustu-, trzystumiejscowe ae- 
robusy. Trwają prace nad prototypem samolotu pasażerskiego 
na 700 osób. Natomiast naddźwiękowe samoloty pasażerskie 
okazały się za drogie w eksploatacji, co zanamowało ich rozpo- 
wszechnianie. 


Budowa szybowców, samolotów i śmigłowców 


Do niedawna szybowce miały najczęściej konstrukcję drew- 
nianą (drewniany szkielet, kryty sklejką lub płótnem), rzadko 
metalową. Obecnie budowane są na ogół z laminatów szkla- 
nych (sztucznej żywicy wzmocnionej szklanym włóknem). W 
szybowcach wyczynowych stosuje się coraz częściej dźwigary 
z laminatu węglowego, w skład którego wchodzi włókno węglo- 
we, charakteryzujące się bardzo dużą wytrzymałością przy ma- 
łej masie. Do budowy szybowców wykorzystywane jest także 
wysokowytrzymałe tworzywo sztuczne kevlar oraz sztuczne 
tworzywa spienione (pianki). 

Samoloty sportowe i rolnicze mają konstrukcję metalową. 
Ich kadłub może być kratowy — spawany z rur stalowych i 
pokryty płótnem lub blachą duralową — albo może mieć kon- 
strukcję półskorupową (przypominającą konstrukcję kajaka), 
czyli z pokryciem z blachy duralowej usztywnionym podłużnica- 
mi i wręgami. Skrzydła ich mają szkielet z duralu z pokryciem z 
blachy duralowej lub płótna. Konstrukcja drewniana stosowana 
jest czasem w samolotach amatorskich. Samoloty ultralekkie 
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Statecznik poziomy 


Dźwigar 


Części szybowca 


najczęściej budowane są z rur duralowych z pokryciem płócien- 
_nym. Szkielet samolotów pasażerskich i wojskowych zbudowa- 
_ny jest z duralu, a część elementów ze stali, tytanu, kompozy- 
tów (czyli materiałów wieloskładnikowych, jak np. włókna boru 
zatopione w aluminium) i laminatów. 

Samolot i szybowiec mają płat, który dzieli się na dwa skrzy- 
_dła: lewe i prawe. Głównymi częściami skrzydła są: dźwigar, 
czyli belka zabezpieczająca skrzydło przed złamaniem przez 
działające na nie siły aerodynamiczne, żebra, które nadają 
skrzydłu właściwy profil aerodynamiczny, oraz keson, czyli 
znajdująca się przed dźwigarem (w skrzydłach dwudźwigaro- 
wych także między dźwigarami) część skrzydła pokryta blachą 
lub sklejką. Keson przenosi skręcanie, czyli zabezpiecza skrzy- 
dło przed ukręceniem przez działające na nie siły aerodynami- 
czne. 

Kadłub jest pomieszczeniem dla załogi, pasażerów i ładun- 
ku. Do tej części samolotu zamocowane są: zespół napędowy, 
skrzydła, usterzenie (składające się ze stateczników i sterów) 
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Ster kierunku 
T->Światło pozycyjne 
Klapka wyważająca 


Statecznik pionowy 
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Lotka Statecznik pożiomy/ 


Rurka 
prędkościomierza 


Wiatrochron 


Części samolotu tłokowego 


oraz podwozie, a także wyposażenie (przyrządy pokładowe, ra- 
diostacja itp.). 

Do utrzymania stateczności (czyli lotu w stanie równowagi) 
służą stateczniki: poziomy i pionowy. Do sterowania — lotki 
(czasem przerywacze), ster wysokości i ster kierunku. Jeśli 
skrzydła mają sloty i klapy, pilot może za ich pomocą zwięk- 
szać siłę nośną samolotu, a w wyniku tego zmniejszać pręd- 
kość startu i lądowania. Hamulce aerodynamiczne służą do 
zmniejszania prędkości lotu nurkowego i prędkości podczas lą- 
dowania. Odmianą tych hamulców jest spadochron hamują- 
cy. Aby uzyskać prawidłowy opływ powietrza w samolotach 
naddźwiękowych, stosowane są na skrzydłach kierownice 
strug, a na kadłubie płetwy. W podwoziu zamontowane są 
amortyzatory (najczęściej olejowo-powietrzne), a koła mają ha- 
mulce. Najczęściej stosowane układy samolotu, płata, usterze- 
nia i podwozia pokazane są na rysunku na s. 24. 

Aby nie dochodziło do zderzeń w powietrzu, samoloty wypo- 
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sażone są w światła pozycyjne (na lewym skrzydle czerwone, 
na prawym zielone, z tyłu białe, nad kadłubem i pod nim migają- 
ce czerwone). Reflektor pokładowy (umieszczony w skrzydle 
_ lub kadłubie) pomaga przy lądowaniu w ciemności. 

Samoloty prócz przyrządów pokładowych (pilotażowo-na- 
wigacyjnych), jak: prędkościomierz (którego dysza pomiarowa 
wystaje przed skrzydło lub kadłub), wysokościomierz, busola, 
zakrętomierz, sztuczny horyzont czy wariometr — przyrząd 
_ wskazujący prędkość wznoszenia — oraz silnikowych, jak: 
obrotomierz, paliwomierz, termometry, manometry, czyli ciśnie- 
niomierze, mają bogate wyposażenie radiowe i radiolokacyj- 
ne umożliwiające wykonywanie lotów bez widzialności, czyli w 
tzw. warunkach IFR (w nocy, w chmurach, we mgle itp.). IFR to 
międzynarodowe oznaczenie będące skrótem angielskiego ter- 
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minu instrument flight rules, co znaczy: zasady lotu według 
przyrządów. 

W samolotach pasażerskich i wojskowych tarcze wielu przy- 
rządów zastępuje przeważnie jeden wskaźnik (ekran), na któ- 
rym wyświetlane są wskazania wszystkich przyrządów; oczywi- 
ście nie równocześnie, lecz na żądanie, a także samoczynnie w 
sytuacjach alarmowych. 

Pilota i załogę w wielu czynnościach wyręczają rozmaite 
urządzenia samoczynne (pilot automatyczny, urządzenie do 
automatycznego lądowania, nawigacyjny komputer pokładowy, 
automatyczny regulator przestawiania kąta łopat śmigła, celow- 
nik automatyczny itp.). Za pomocą sterowanych przez załogę 
instalacji: elektrycznej, hydraulicznej i pneumatycznej, wyciąga- 
ne jest podwozie, wysuwane są klapy, uruchamiane silniki, 
otwierane drzwi itp. 

Samoloty wojskowe są uzbrojone w karabiny maszynowe, 
działka, pociski rakietowe (niekierowane lub samonaprowadza- 
jące), bomby, miny itp. 

Kadłub śmigłowca jest skonstruowany podobnie jak kadłub 
samolotu; śmigłowiec różni od samolotu wirnik nośny, składa- 
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jący się z głowicy i łopat, oraż wirnik ogonowy. Łopaty wirni- 
ków mają konstrukcję metalową lub laminatową. 


Dlaczego samolot lata? 


Samolot utrzymuje się w powietrzu dzięki sile nośnej powstają- 
cej na skrzydłach w wyniku jego ruchu względem powietrza. w 
-locie poziomym siła nośna równoważy ciężar. samolotu, zaś 
ciąg silnika (odrzutowego lub śmigła) pokonuje opór powietrza. 

A dlaczego lata szybowiec? Przecież nie ma on silnika, który 
pozwala pokonać opór powietrza? Szybowiec nie startuje sa- 
modzielnie, lecz jest wyholowywany w górę przez samolot lub 
wyciągarkę (urządzenie z silnikiem spalinowym, napędzającym 
bęben, na który nawija się linka holownicza, wyciągająca szy- 
bowiec w górę jak latawiec). Gdy wzniesie się w powietrze, roz- 
poczyna, po odczepieniu linki holowniczej, lot ślizgowy; ześliz- 
guje się wówczas podobnie jak sanki zjeżdżające z górki. Opa- 
danie szybowca (utrata wysokości lotu) spowodowane siłą cią- 
żenia rladaje mu prędkość, zaś opływ powietrza wokół skrzydeł 
mających profil aerodynamiczny powoduje powstawanie siły 
nośnej, która utrzymuje go w powietrzu. Po odczepieniu z holu 
szybowiec może wznosić się dalej tylko wtedy, gdy trafi w prądy 
wznoszące nad zboczami górskimi lub w znajdujące się najczę- 
ściej pod chmurami kłębiastymi tak zwane kominy termiczne, 
czyli ciepłe powietrze unoszące się w górę. Wówczas razem z 
tym powietrzem może się wznieść na kilka a nawet kilkanaście 
kilometrów i wykorzystując uzyskaną wysokość, wykonać prze- 
lot. 

Śmigłowiec (helikopter) ma wirnik nośny, na którym powstaje 
siła nośna, podobnie jak na skrzydłach. Wirnik spełnia zatem 
równocześnie rolę skrzydeł i śmigła. Gdy siła nośna wirnika 
skierowana jest pionowo do góry — śmigłowiec unosi się piono- 
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Siły działające na samolot w locie 


Siła nośna 


Siły działające na szybowiec w locie 


wo lub pozostaje w zawisie, w zależności od tego, czy obroty 
wirnika są większe czy mniejsze. Żeby leciał do przodu, siła no- 
śna wirnika musi być skierowana nieco skośnie do przodu. Uzy- 
skuje się to za pomocą mechanizmu zmieniającego kąt nasta- 
wienia każdej łopaty wirnika podczas jego obrotu. Część siły 
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nośnej służy wówczas do pokonania oporu powietrza umożli- 
wiając lot poziomy, część zaś do uniesienia ciężaru śmigło- 
wca. 

Wirnik ogonowy, umieszczony na końcu belki ogonowej, słu- 
ży do sterowania kierunkiem lotu oraz przeciwdziała obracaniu 
się kadłuba wokół osi pionowej; taki obrót stara się wywołać wir- 
nik nośny, napędzany przez silnik znajdujący się w kadłubie. 


Jak steruje się samolotem? 


Do sterowania samolotem i szybowcem służy drążek sterowy 
lub wolant o kształcie zbliżonym do kierownicy oraz pedały or- 
czyka. Drążek sterowy jest połączony ze sterem wysokości i lo- 
tkami, zaś pedały ze sterem kierunku. Pochylenie drążka stero- 
wego do przodu (w gwarze lotniczej „oddanie”) powoduje wy- 
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Sterowanie samolotem 


chylenie steru wysokości do dołu i powstanie na usterzeniu 
działającej w górę siły nośnej, która uniesie ogon: samolot po- 
chyli się przodem w dół i znurkuje. „Ściągnięcie” drążka stero- 
wego na siebie powoduje wychylenie steru wysokości do góry, 
wówczas na usterzeniu powstanie siła nośna skierowana do 
dołu, która opuści ogon i samolot wzniesie się w górę. Lotki 
żnajdujące się na lewym i prawym skrzydle są ze sobą sprzężo- 
ne. Gdy jedną z nich opuścimy w dół, druga uniesie się do góry. 
Jeśli drążek sterowy przechylimy w lewo, lewa lotka wychyli się 
do góry, a prawa do dołu. Dzięki temu zwiększy się siła nośna 
na prawym skrzydle, a zmaleje na lewym i samolot przechyli się 
w lewo. Przy przechyleniu drążka w prawo — samolot przechyli 
się w prawo. Po „wdepnięciu” (tak mówi się w gwarze lotniczej) 
prawego pedału, ster kierunku wychyli się w prawo i samolot 
zakręci w prawo. Po „wdepnięciu” lewego pedału — samolot 
zakręci w lewo. 


Figury akrobacji 


Samolot i szybowiec — sterowane przez pilota — nie tylko star- 
tują, wznoszą się, wykonują lot prosty, zakręty, zniżają się i lą- 
dują, lecz także mogą wykonywać figury akrobacji. Po rozpę- 
dzeniu samolotu i ściągnięciu drążka sterowego na siebie — pi- 
lot robi samolotem pętlę, czyli koło w płaszczyźnie pionowej. Ta 
sama figura wykonana do dołu, z kabiną pilota na zewnątrz — 
to pętla odwrócona. Za pomocą lotek pilot może spowodować 
pełny obrót samolotu wzdłuż osi podłużnej — zwany beczką. 
Odmiana tej figury — beczka szybka — wykonywana jest podo- 
bnie jak korkociąg, lecz w poziomie. Samolot może przypadko- 
wo wpaść (lub można go wprowadzić) w korkociąg, gdy w wy- 
niku ściągnięcia na siebie drążka sterowego prędkość lotu zma- 
leje poniżej prędkości minimalnej (zwanej prędkością przeciąg- 


Spirala 


Zawrót bojowy Ślizg na ogon Ślizg na skrzydło - 


Figury akrobacji 


nięcia), nastąpi wówczas zerwanie opływu aerodynamicznego 
na skrzydłach, a pilot przez wychylenie lotki spowoduje nagłe 
opuszczenie w dół jednego skrzydła. Wówczas samolot wiruje 
wokół osi pionowej. Spiralą nazywamy ciasny wielokrotnie 
powtarzany zakręt o 180” połączony z opadaniem. Świeca to 
lot prawie pionowo w górę. Pilot robiąc świecę może doprowa- 
dzić samolot do utraty prędkości i ślizgu na ogon, z którego 
maszyna przechodzi w lot nurkowy. Ślizg na skrzydło to lot 
wykonywany lekko skośnie (bokiem) po wychyleniu steru kieru- 
nku w przeciwną stronę niż wychylenie lotki. Zawrót bojowy, 
pozwalający na zmianę kierunku o 180”, składa się z półpętli i 
półbeczki. Obserwowany czasem na lotnisku kangur, czyli od- 
bicie się samolotu kołami przy lądowaniu, nie jest figurą, lecz błę- 
dem pilotażu. Podobnie trawers, czyli lądowanie z kadłubem 
ustawionym lekko skośnie w stosunku do kierunku lądowania. 


Szyki samolotów 


Na pokazach i w lotach bojowych samoloty latają w szyku: w pa- 
rze, kluczem (3 samoloty), rombem i schodami (2 pary), klinem, 
taflą oraz eskadrą. Trzy klucze tworzą eskadrę (9 samolotów). 
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Znaki rozpoznawcze 


Każdy samolot, śmigłowiec i szybowiec ma znaki rozpoznaw- 
cze — podobnie jak samochody mają numery rejestracyjne. 
Samoloty i śmigłowce cywilne mają litery (lub literę) oznaczają- 
ce przynależność państwową (np. Polska — SP) i — oddzielo- 
ne od nich kreską — litery rejestracyjne (np. SP-WAR), a szy- 
bowce — numery rejestracyjne (np. SP-3200). Na samolotach 
komunikacyjnych Polskich Linii Lotniczych Lot jako pierwsza wi- 
dnieje litera L oznaczająca PLL LOT, zaś druga wskazuje typ 
samolotu, np. w rejestracji SP-LBA litera B oznacza IŁ-62M, zaś 
litera A — kolejny egzemplarz samolotu tego typu. Polskie sa- 
moloty i śmigłowce sanitarne oznaczone są w rejestracji literą 
X, np. SP-SXC; litera S informuje, że jest to śmigłowiec. 

Samoloty i śmigłowce wojskowe mają znaki rozpoznawcze w 
formie wielobarwnych figur geometrycznych, malowanych na 
skrzydłach (często tylko na ich spodzie), usterzeniu pionowym ii 
kadłubie samolotu, oraz numery. Każde państwo ma inne znaki 
rozpoznawcze. 


Najważniejsze terminy techniczne używane 
w danych technicznych statków powietrznych 


W danych technicznych (liczbowych) samolotów, śmigłowców i 
szybowców podaje się przede wszystkim ich wymiary, masy i 
osiągi. 

Rozpiętość — odległość między końcami skrzydeł. 

Długość — odległość między końcowymi punktami samolotu 
(bez elementów wystających, jak np. dysza prędkościomierza) 
mierzona wzdłuż jego rzutu na ziemię, gdy stoi. Dla śmigłow- 
ców podaje się długość kadłuba. 
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Wymiary samolotu 


Wysokość — odległość od najwyższego punktu samolotu 
(bez elementów wystających, np. słupka anteny) do ziemi. 

Powierzchnia nośna — pole powierzchni płata (czyli skrzy- 
deł) mierzone wraz z jego częścią przechodzącą przez kadłub. 

Wydłużenie płata — stosunek rozpiętości skrzydeł (L) do ich 
średniej szerokości (C). Podawane dla szybowców. 

Średnica wirnika — średnica wirnika nośnego. Podawana 
dla śmigłowców. 

Masa własna — masa pustego samolotu z wyposażeniem 
stałym. 

Masa całkowita — masa samolotu załadowanego do startu. 
Rozróżnia się masę całkowitą normalną oraz masę całkowitą 
maksymalną. Ta ostatnia jest dopuszczalna ze względu na wy- 
trzymałość samolotów, lecz w większości z nich powoduje obni- 
żenie osiągów. 

Masa użyteczna — masa załogi, paliwa, pasażerów i pozo- 
stałego ładunku, czyli różnica między masą całkowitą i własną. 

Prędkość maksymalna — największa prędkość, jaką może 
rozwinąć samolot w locie poziomym. 
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PRZ 


Dla samolotów bojowych jest to prędkość mierzona na odcin- 
ku kilkudziesięciu kilometrów lub uzyskiwana przez kilka (np. 5) 
minut. Dla samolotów pasażerskich jest maksymalną prędkoś- 
cią przelotową uzyskiwaną przez wiele godzin. Dla samolotów 
naddźwiękowych określona jest często liczbą Macha -(M) — 
stosunek prędkości samolotu do prędkości dźwięku — która 
wskazuje, ile razy prędzej od dźwięku porusza się samolot. Prę- 
dkość dźwięku przy ziemi wynosi 341 m/s (1224 km/h), maleje z 
wysokością i na 10 km wynosi 320 m/s (1080 km/h). 

Prędkość przelotowa — średnia prędkość, z jaką samolot 
pokonuje trasę lotu. Jest ona zwykle niższa o kilkanaście pro- 
cent od prędkości maksymalnej, stosuje się ją, aby zmniejszyć 
zużycie paliwa i zużycie silnika. Ekonomiczną prędkością prze- 
lotową nazywa się prędkość, przy której występuje najmniejsze 
zużycie paliwa, co w efekcie daje największy zasięg lotu. Jed- 
nak jest ona rzadko stosowana, gdyż bywa o 30—40% niższa 
od prędkości maksymalnej. 

Prędkość minimalna — najmniejsza prędkość, przy której 
samolot może utrzymać się w powietrzu. Zwana jest także 
prędkością przeciągnięcia. Prędkość lądowania jest od niej o 
5% większa, wymaga tego bezpieczeństwo lotu. 

Prędkość dopuszczalna — największa bezpieczna pręd- 
kość, do jakiej można rozpędzić szybowiec w locie nurkowym. 

Wznoszenie — podawane w m/s nie jest prędkością lotu sa- 
molotu, lecz składową pionową prędkości, z jaką on się wznosi. 
W opisach podawane jest wznoszenie maksymalne, czyli naj- 
większe, jakie może samolot osiągnąć. 

Opadanie minimalne — podawane w m/s jest najmniejszą 
składową pionową prędkości, jaką może osiągnąć szybowiec 
podczas opadania w nieruchomym powietrzu. Prędkość lotu, 
przy której szybowiec ma najmniejsze opadanie, nazywa się 
prędkością ekonomiczną. 

Doskonałość maksymalna szybowca — liczba wskazują- 
ca, ile kilometrów przeleci on lotem ślizgowym z wysokości 1 
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km. Prędkość lotu, przy której szybowiec ma największą dosko- 
nałość, nazywa się prędkością optymalną. 

Pułap samolotu — maksymalna wysokość, na jaką może 
się wznieść samolot (dokładniej: wysokość, przy której wzno- 
szenie spada do 0,5 m/s); pułap taki PATA jest pułapem 
praktycznym. 

Samolot naddźwiękowy po rozpędzeniu się, dzięki swej ener- 
gii kinetycznej może wznieść się na wysokość nawet półtora- 
krotnie większą od pułapu praktycznego (jest to tak zwany pu- 
łap dynamiczny). Pułap praktyczny podawany jest przy normal- 
nej masie całkowitej samolotu. Przy minimalnym ładunku samo- 
lot osiąga większy pułap. 

Dla śmigłowców również podaje się pułap dynamiczny, ale 
osiągany w locie skośnym, a nie pionowym. Pułapem statycz- 
nym śmigłowca nazywa się pułap w zawisie (czyli pułap, na kó- 
rym może zawisnąć przy prędkości zerowej), jest on mniejszy 
od pułapu dynamicznego. Jeden i drugi podaje się bez uwzglę- 
dnienia wpływu Ziemi. Pułapy te są nieco większe, jeżeli się jej 
oddziaływanie uwzględni, czyli zmierzy je nad płaskim szczy- 
tem góry, o który uderza strumień powietrza odrzucony przez 
wirnik śmigłowca. 

Zasięg — największa odległość, jaką może przelecieć samo- 
lot bez uzupełniania zapasu paliwa. Zmniejszając liczbę pasa- 
żerów lub ładunek i zabierając w zamian zapas paliwa (np. w 
dodatkowych zbiornikach) można zwiększyć zasięg. Zasięg 
aormalny to największa odległość, którą może pokonać samolot 
z maksymalną liczbą pasażerów na pokładzie lub maksymal- 
nym ładunkiem, z normalnym zapasem paliwa. 

Zasięg maksymalny — zasięg samolotu mającego maksy- 
malny zapas paliwa i odpowiednio zmniejszony ładunek lub licz- 
bę pasażerów. 

Zapas paliwa — ilość paliwa w zbiornikach pozhjałająca na 
przelot o normalnym zasięgu. 

Pojemność zbiorników — maksymalna ilość paliwa, którą 
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mieszczą zbiorniki. Dzięki dodatkowym zbiornikom samolot 
może zwiększyć ilość zabieranego paliwa. 

Zużycie paliwa — ilość paliwa zużywanego podczas godziny 
lotu z prędkością przelotową przy normalnej masie całkowitej 
samolotu. 

Rozbieg — długość toczenia się samolotu przy starcie do 
momentu oderwania od ziemi. Przeważnie rozbieg podawany 
jest przy toczeniu się po betonowej drodze startowej. Rozbieg 
po trawie jest dłuższy. 

Dobieg — długość toczenia się samolotu przy lądowaniu, od 
zetknięcia z ziemią do zatrzymania. Dobieg po trawie jest krót- 
szy. 

Długość startu — odległość mierzona na ziemi od początku 
rozbiegu do miejsca, nad którym samolot osiągnie wysokość 15 
m. Czasem pod tym terminem podawana jest długość startu do 
wysokości 8 lub 10 m albo wymagana długość pasa starto- 
wego. 

Długość lądowania — mierzona na ziemi odległość, jaką 
samolot przebędzie od wysokości 15 m do zakończenia do- 
biegu. 

Liczba pasażerów — w samolotach pasażerskich zależy od 
gęstości rozstawienia foteli, którą można zmieniać w danym sa- 
molocie w zależności od długości trasy (im mniej samolot weź- 
mie paliwa, tym więcej może zabrać pasażerów). Dlatego czę- 
sto podawana jest w granicach od—do. 


Statki powietrzne świata 


Dotychczas powstało na świecie wiele tysięcy typów samolo- 
tów, ale tylko najlepsze z nich weszły do produkcji seryjnej. 
Obecnie eksploatuje się około 800 typów samolotów produko- 
wanych seryjnie, spośród nich produkuje się nadal około 300 ty- 
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pów. Nie mogę więc zapoznać was z wszystkimi typami statków 
powietrznych latających obecnie czy też aktualnie produkowa- 
nych. Prezentuję natomiast najciekawsze z nich oraz te, które | 
są najczęściej używane i można je zobaczyć w powietrzu bądź 
w telewizji, albo przeczytać o nich w prasie. Dlatego też znaj- 
dziecie tu wiele typów statków powietrznych używanych w na- 
szym kraju. 

"Nazwa samolotu czy innego statku powietrznego zazwyczaj 
składa się z nazwy wytwórni lub nazwiska konstruktora, ozna- 
czenia literowo-liczbowego lub tylko liczbowego, przy czym oz- 
naczenie literowe najczęściej jest skrótem nazwy wytwórni, 
oraz nazwy będącej imieniem danego typu samolotu, np. Co- 
lomban (nazwisko konstruktora) MC-12 (oznaczenie literowo-li- 
czbowe) Cricri (imię). Samolot może nie mieć oznaczenia litero- 
wo-liczbowego lub imienia bądź nazwy, np. Cessna (nazwa wy- 
twórni) 152 (oznaczenie liczbowe). Poszczególne wersje dane- 
go typu samolotu są oznaczane literami lub liczbami umiesz- 
czonymi przy oznaczeniu literowo-liczbowym lub nazwie czy 
imieniu, np. Boeing (nazwa wytwórni) 747 (oznaczenie liczbo- 
we) — 200B (oznaczenie wersji). W nazwach konstrukcji ama- 
torskich pomija się czasem nazwisko konstruktora. 

Samoloty produkowane są przede wszystkim przez duże wy- 
twórnie lotnicze, których jest w świecie kilkadziesiąt. Do najbar- 
dziej znanych należą: w Polsce — Wytwórnia Sprzętu Komu- 
nikacyjnego PZL-Warszawa Okęcie i WSK PZL-Mielec, w 
ZSRR — Biura Konstrukcyjne im. O. Antonowa, S. Iliuszy- 
na, A. Jakowlewa, A. Mikojana, P. Suchoja i A. Tupolewa, w 
USA — Beech (pełna nazwa Beechcraft), Boeing, Cessna, 
General Dynamics, Grumman, Lockheed, McDonnell-Dou- 
glas, Northrop i Piper, we Francji — Aerospatiale (AS), Air- 
bus (spółka krajów europejskich), Dassault-Breguet, w Wiel- 
kiej Brytanii — British Aerospace (BAe) i Britten-Norman, w 
RFN — Dornier i MBB (Messerschmitt-Bólkow-Blohm), w Ho- 
landii — Fokker, w Hiszpanii — CASA, w Szwajcarii — Pilatus, 
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we Włoszech — Aeritalia i SIAl-Marchetti, w Szwecji — 
SAAB, w Czechosłowacji — Aero, LET i Moravan (Zlin), w Ja- 
ponii — Fuji, w Brazylii — Embraer, w Kanadzie — de Havil- 
land of Canada. Większe z tych wytwórni budują samoloty woj- 
skowe i pasażerskie, zaś mniejsze — samoloty sportowe, rolni- 
cze i wielozadaniowe. 

Znanymi wytwórniami konstruującymi śmigłowce są: w Pols- 
ce — WSK PZL-Świdnik, w ZSRR — Biura Konstrukcyjne 
im. M. Mila i N. Kamowa, w USA — Bell, Hughes i Sikorsky, 
we Francji — Aerospatiale (AS), w Wielkiej Brytanii — West- 
land, w RFN — MBB, we Włoszech — Agusta, w Japonii — 
Kawasaki. 

Największymi wytwórniami szybowców i motoszybowców są: 
w Polsce — PZL-Bielsko (produkujące szybowce oznaczone 
symbolem SZD), w RFN — Grob, Scheibe, Schempp-Hirth, 
Schleicher i Rolladen-Schneider. 

Zamieszczone na następnych stronach opisy samolotów, 
śmigłowców i szybowców są bardzo zwięzłe i zawierają tylko 
najważniejsze informacje. Podaję w nich nazwę statku powietrz- 
nego pokazanego na rysunku, kraj produkujący (w razie produk- 
cji licencyjnej — w nawiasie kraj, w którym go skonstruowano), 
przeznaczenie, liczbę miejsc w kabinie (dla małych statków — 
miejsc załogi i pasażerów, dla pasażerskich — tylko pasaże- 
rów), napęd, zasadnicze dane techniczne (wymiary, masy i 
osiągi), charakterystykę konstrukcji (materiał, z którego jest 
zbudowany, rodzaj konstrukcji, rodzaj kabiny w samolotach pa- 
sażerskich i liczbę osób załogi, rodzaj podwozia, uzbrojenie, 
zapas paliwa) oraz krótką historię rozwoju i produkcji z informa- 
cją, gdzie jest użytkowany dany statek. W opisach konstrukcji 
amatorskich, licencyjnych oraz polskich podaję nazwisko kon- 
struktora lub nazwę biura konstrukcyjnego bądź wytwórni. 

Ponieważ dotychczas nie opublikowano wszystkich danych 
technicznych niektórych samolotów, przeważnie wojskowych 
— w opisach tych samolotów brak informacji zaznaczyłem trze- 


41 


ma kropkami. Dane techniczne radzieckich samolotów bojo- 
wych są przybliżone. 

Charakterystyki te podaję w następującej kolejności: samolo- 
ty — lekkie amatorskie i sportowe, wielozadaniowe, transporto- 
we, pasażerskie, wojskowe; śmigłowce — wielozadaniowe, 
transportowe, wojskowe oraz szybowce, motoszybowce i ba- 
lony. 

Opis każdego typu statku powietrznego uzupełnia fotografia i 
rysunek, na którym pokazano sylwetkę statku widzianą z góry, 
z boku i z przodu. 

Aby zapoznać się z samolotami, śmigłowcami i szybowcami, 
które nie zostały tu opisane, trzeba sięgnąć do czasopism i 
książek wymienionych w rozdziale „Moje hobby — lotnictwo”. 


Przegląd konstrukcji lotniczych 


Gossamer Albatros 


Mięśniolot, 1-miejscowy. 


Silnik: zastąpiony pilotem napędzającym pedałami śmigło, 


wymagana siła mięśni — 0,25 kW. 


Rozpiętość 

Długość 

Wysokość 
Powierzchnia nośna 
Masa własna 

Masa całkowita 
Prędkość maksymalna 
Prędkość przelotowa 
Prędkość minimalna 
Wznoszenie 

Pułap 

Zasięg 
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28,6 
9,1 
4,7 

44,0 

31,8 

97,6 

25,3 

18,5 

14,0 
0,1 
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Konstrukcja: z rur aluminiowych, laminatu węglowego, balsy 
i styropianu, pokrycie z tworzywa sztucznego mylar grubości 
0,0025—0,005 mm, cięgna z tworzywa kevlar. Kabina osłonię- 
ta. Podwozie dwukołowe. 

Historia: Konstruktor — P. MacCready. 23.8.1977 r. pilot B. 
Allen na mięśniolocie MacCready'ego Gossamer Condor-XII 
wykonał rekordowy lot długości 1,6 km po trasie w kształcie 
ósemki, na wysokości 3 m, wygrywając międzynarodowy kon- 
kurs lotniczy Kremera. Ulepszoną odmianą tego mięśniolotu 
jest Gossamer Albatros, na którym B. Allen 12.6.1979 r. przele- 
ciał przez kanał La Manche z Wielkiej Brytanii do Francji (36 
km) w 2 h 49 min. 
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Solar Challenger USA 


Motoszybowiec słoneczny, 1-miejscowy. 


Silnik: elektryczny o mocy 2,25 kW, zasilany z 16 128 foto- 
elektrycznych ogniw słonecznych. 


Rozpiętość 14,3 m 
Długość 9,3 m 
Wysokość 2,6 m 
Powierzchnia nośna 23,7 m? 
Masa własna 98,5 kg 
Masa całkowita 160 kg 
Prędkość maksymalna 69 km/h 
Prędkość przelotowa 36 km/h 
Prędkość minimalna 28 km/h 
Wznoszenie 1 m/s 
Pułap 4600 m 
Zasięg 400 km 
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Konstrukcja: z rur z laminatu węglowego i kevlaru, pokrycie 
z tworzywa sztucznego mylar. Na wierzchu skrzydeł umiesz- 
czone są ogniwa fotoelektryczne przetwarzające energię słone- 
czną na elektryczną. Podwozie dwukołowe z kołem przednim. 

Historia: Konstruktor — P. MacCready. W konstrukcji moto- 
szybowca wykorzystano doświadczenia z budowy mięśniolotów 
Gossamer Condor i Gossamer Albatros. Pierwszy lot wykonano 
w 1980 r. Podczas prób uzyskano wysokość 4400 m i czas lotu 
—8h 19 min (ograniczony czasem silnego promieniowania sło- 
necznego). 7.7.1981 r. S. Ptacek wykonał na nim przelot z Pa- 
ryża do Manston w Wielkiej Brytanii (260 km). 
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Eipper Quicksilver MX USA 


Samolot ultralekki, 1-miejscowy. 


Silnik: ttokowy Cuyuna 430, o mocy 22,4 kW. 


Rozpiętość 9,7 m 
Długość 5,5 m 
Wysokość 3,0 m 
Powierzchnia nośna 14,9 m? 
Masa własna 100 kg 
Masa całkowita 218 kg 
Prędkość maksymalna 72 km/h 
Prędkość przelotowa 64 km/h 
Prędkość minimalna 36 km/h 
Wznoszenie 4,3 m/s 
Pułap 3660 m 
Zasięg 104 km 


48 


ń 
PTI 


SZKŁAĘ> 
DAAŻ 


NUBY 
DŻ 


Konstrukcja: z rur duralowych, pokrycie z tkaniny z tworzyw 
sztucznych. Podwozie z kołem przednim. Zapas paliwa — 13 I. 

Historia: Konstruktor — B. Lovejoy. W 1972 r. został oblata- 
ny prototyp lotni (szybowca bez podwozia) Quicksilver, której 
wyprodukowano 2 tys. sztuk. Od 1975 r. produkowany jest sa- 
molot Quicksilver (powstały przez dodanie do lotni silnika i pod- 
wozia). Zbudowano 2500 samolotów Quicksilver, w tym 1500 
wersji Quicksilver MX (produkowanej od 1981 r.). Odmiana wod- 
na na pływakach nosi nazwę Seaquick, zaś dwumiejscowa — 
Quicksilver Q-2. 
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Colomban MC-12 Cricri Francja 


Samolot amatorski, 1-miejscowy. 


A ozżdkióki ih. lk "R 


a TT LTU luj 


TELL 


ap W: NIK Gad 
li „UL ! 


ur - 


Silniki: 2 tłokowe Valmet 160, każdy o mocy 9 kW. 


Rozpiętość 4,9 m 
Długość 3,9 m 
Wysokość 1,2 m 
Powierzchnia nośna 3,0 m* 
Masa własna 70 kg i 
Masa całkowita 170 kg k 
Prędkość maksymalna 210 km/h 2 
Prędkość przelotowa 190 km/h k, 
Prędkość minimalna 72 km/h RE 
Wznoszenie 5m/s  - 8 
Pułap 4600 m a ) 
Zasięg 800 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Podwozie stałe z ko- 
łem przednim. Zapas paliwa — 23 |. Na końcach skrzydeł moż- 
na zamocować zbiorniki o łącznej pojemności 24 I. 

Historia: Konstruktor — M. Colomban. Pierwszy lot na proto- 
typie MC-10 Cricri, napędzanym dwoma silnikami po 7 kW, wy- 
konano 19.7.1973 r. Wersja ulepszona — z silnikami o większej 
mocy — otrzymała oznaczenie MC-12. Dotychczas zbudowano 
10 sztuk obu wersji. Cricri jest najmniejszym budowanym obec- 
nie samolotem. 
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J-2 Polonez Polska 


Samolot sportowy, amatorski, 1-miejscowy. 


Silnik: tłokowy Trabant, zmodyfikowany, o mocy 22 kW. 


Rozpiętość 7,0 m 

Długość 4,8 m 

Wysokość 13 m 

Powierzchnia nośna 7,0 m? 

Masa własna 105 kg 

Masa całkowita 235 kg 
Prędkość maksymalna 160 km/h 4 
Prędkość przelotowa 120 km/h » 
Prędkość minimalna 60 km/h 

Wznoszenie 3 m/s 

Pułap 3500 m 

Zasięg 180 km 
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Konstrukcja: drewniana, z zastosowaniem laminatu szkla- 
nego i styropianu. Pokrycie skrzydeł i sterów z płótna. Podwo- 
zie dwukołowe stałe. Zapas paliwa — 10 I. 

Historia: Konstruktor — J. Janowski. Polonez jest ulepszoną 
odmianą jego samolotu J-1 Prząśniczka z 1970 r. Prototyp zbu- 
dował J. Leniec. Pierwszy lot odbył się 22.8.1977 r. Samolot po- 
czątkowo miał podwozie jednokołowe, później zmodyfikowane. 
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Jurca MJ-7 Gnatsum Francja 


Samolot amatorski, 1-miejscowy. 


Silnik: tłokowy Ranger, o mocy 149 kW. 


Rozpiętość 7,5 m 
Długość 6,6 m 
Wysokość 21 m 
Powierzchnia nośna 10,4 m* 
Masa własna 673 kg 
Masa całkowita 850 kg 
Prędkość maksymalna 350 km/h 
Prędkość przelotowa 325 km/h 
Prędkość minimalna 106 .km/h 
Wznoszenie 5 m/s 
Pułap 5000 m 
Zasięg 1000 km 
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Konstrukcja: drewniana, pokrycie kadłuba z laminatu szkla- 
nego. Podwozie chowane. Zapas paliwa — 140 I. 

Historia: M. Jurca zaprojektował zmniejszone kopie kilku sa- 
molotów myśliwskich z okresu drugiej wojny światowej: Mu- 
stang, Spitfire, Me-109, Fw-190. Prototyp zmniejszonej do 
dwóch trzecich kopii Mustanga otrzymał nazwę Gnatsum, bę- 
dącą odczytaniem wspak nazwy Mustang. Pierwszy lot odbył 
się 31.7.1969 r. Zbudowano kilkanaście samolotów Gnatsum. 
Należą one do dość licznej grupy zmniejszonych kopii samolo- 
tów historycznych, budowanych w wielu krajach. 
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Rutan 33 VariEze USA 


Samolot sportowy, amatorski, 2-miejscowy. 


Silnik: tłokowy Continental 0-200B, o mocy 74 kW. 


Rozpiętość 6,8 m 
Długość 5,0 m 
Wysokość 17 m 
Powierzchnia nośna 5,0 m* 
Masa własna 263 kg 
Masa całkowita 476 kg 
Prędkość maksymalna 313 km/h 
Prędkość przelotowa 265 km/h 
Prędkość minimalna 90 km/h 
Wznoszenie 8 m/s 
Pułap 6500 m 
Zasięg 1360 km 
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Konstrukcja: przekładkowa z laminatu szklanego i pianki z 
tworzywa sztucznego. Podwozie stałe z chowanym kołem przed- 
nim. Zapas paliwa — 91 I. 

Historia: Konstruktor — E. Rutan. Pierwszy lot na prototypie 
wykonano 21.5.1975 r. Samolot ten wyróżnia się dużymi osią- 
gami. Produkowane są zestawy materiałów do budowy amator- 
skiej. W wielu krajach rozpoczęto budowę VariEze. Ma ich być 
docelowo 2 tys. Z tego 400 już oblatano. 
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-110 Koliber Polska (Francja) 


a 


hm. 


Silnik: ttokowy PZL-F4A, o mocy 85 kW. 
Rozpiętość 9,7 m 
Długość 7,2 m 
Wysokość 2,8 m 
Powierzchnia nośna 12,7 m? 
Masa własna 516 kg 
Masa całkowita 850 kg 
Prędkość maksymalna 195 km/h 
Prędkość przelotowa 170 km/h 
Prędkość minimalna 76 km/h 
Wznoszenie 2,8 m/s 
Pułap 3500 m 


Zasięg 730 km 


| 


Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Dwa miejsca dla za- 
łogi obok siebie. Podwozie stałe z kołem przednim. Zapas pali- 
wa — 105 I. ! 

Historia: Produkowany jest w WSK PZL-Warszawa Okęcie 
jako polska odmiana licencyjna francuskiego samolotu Socata 
Rallye 100ST. Prototyp Rallye oblatano 10.6.1959 r., a pierw- 
szego licencyjnego Kolibra — 8.5.1979 r. We Francji zbudowa- 
no 3268 Rallye w kilku odmianach, z silnikami o różnej mocy. 
Dotychczas zbudowano 30 Kolibrów. Rallye używane są w wie- 
lu krajach jako samoloty szkolne, sportowe i do holowania szy- 
bowców. Kolibry zaś wyłącznie jako szkolno-sportowe. 
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Zlin 2-142 


Czechosłowacja 


Samolot szkolno-sportowy, 2-miejscowy. 


Silnik: tłokowy Avia M-337AK, 


Rozpiętość 9,1 
Długość 7,3 
Wysokość 2,7 
Powierzchnia nośna 13,1 
Masa własna 730 
Masa całkowita 1020 
Prędkość maksymalna 230 
Prędkość przelotowa 197 
Prędkość minimalna 102 
Wznoszenie 5,1 
Pułap 4700 
Zasięg 525 
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o mocy 156 kW. 


m 
m 

m 

m 2 
kg 
kg 
km/h 
km/h 
km/h 
m/s 
m 
km 


Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Miejsca dla załogi 
obok siebie. Podwozie stałe z kołem przednim. Zapas paliwa — 
125. 

Historia: Produkuje go wytwórnia Moravan. Jest ulepszoną 
odmianą samolotu Z-42 z 1967 r., którego zbudowano 170 
sztuk. Pierwszy lot na prototypie Z-142 wykonano 29.12.1978 r. 
Zbudowano ponad 30 sztuk tego samolotu. Sportowa cztero- 
miejscowa odmiana Z-42 nosi oznaczenie Z-43. Samoloty Z-42 
używane są w Czechosłowacji i NRD. W Polsce eksploatowane 
są Z-42M i Z-142 oraz jeden Z-43. 
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Zlin Z-50L Czechosłowacja 


Samolot akrobacyjny, 1-miejscowy. 


Silnik: ttokowy Lycoming AEIO-540D, o mocy 194 kW. 


Rozpiętość 8,6 m 
Długość 9,0 m 
Wysokość 14m 
Powierzchnia nośna 12,5 m* 
Masa własna 570 kg 
Masa całkowita 720 kg 
Prędkość maksymalna 290 km/h 
Prędkość przelotowa 248 km/h 
Prędkość minimalna 98 km/h 
Wznoszenie 12 m/s 
Pułap 7000 m 
Zasięg 240 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Podwozie stałe. Za- 
pas paliwa — 60 |. Na końcach skrzydeł można założyć dwa 
zbiorniki dodatkowe po 50 I każdy. 

Historia: Zbudowany został w wytwórni Moravan. Pierwszy 
lot na prototypie wykonano 18.7.1975 r. Przeznaczony jest do 
zawodów i mistrzostw w akrobacji lotniczej. Wyprodukowano 30 
Zlinów Z-50L. W Mistrzostwach Świata w Akrobacji Samoloto- 
wej w 1978 r. na samolocie tym zajęto pierwsze miejsce. Wers- 
ję ulepszoną Z-50LS oblatano w 1982 r. 
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Cessna 152 USA 


Samolot szkolno-sportowy i akrobacyjny, 2-miejscowy. 


Silnik: ttokowy Lycoming 0-235L, o mocy 82 kW. 


Rozpiętość 10,0 m 
Długość 7,3 m 
Wysokość 2,6 m 
Powierzchnia nośna 14,6 m* 
Masa własna 504 kg 
Masa całkowita 760 kg 
Prędkość maksymalna 204 km/h 
Prędkość przelotowa 198 km/h 
Prędkość minimalna 81 km/h 
Wznoszenie 3,6 m/s 
Pułap 4480 m 
Zasięg 770 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa z blachy duralowej. 
Miejsca dla załogi obok siebie. Podwozie stałe. Zapas paliwa — 
98 I. 

Historia: Produkowany przez wytwórnię Cessna oraz na licen- 
cji we Francji. Jest ulepszoną odmianą samolotu Cessna 150 z 
1957 r., którego zbudowano 23826 sztuk, czyli najwięcej spo- 
śród samolotów sportowych na świecie. Pierwszy lot Cessną 
152 wykonano w 1977 r. Jej odmiana akrobacyjna nosi ozna- 
czenie A152 Aerobat. Istnieje wersja wodna na pływakach. 
Zbudowano 6812 samolotów Cessna 152, a produkcja roczna 
wynosi 1000 sztuk. Łącznie zbudowano ponad 30 tys. Cessny 
150 i 152. Używane są w ponad 50 krajach na świecie. 
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PZL-104 Wilga 80 Polska 


Samolot wielozadaniowy, 4-miejscowy. 


Silnik: tłokowy PZL Al-14R, o mocy 194 kW. 


Rozpiętość 111m 
Długość 8,1 m 
Wysokość 2,9 m 
Powierzchnia nośna 15,5 m? 
Masa własna 925 kg 
Masa całkowita 1300 kg 
Prędkość maksymalna 190 km/h 
Prędkość przelotowa 180 km/h 
Prędkość minimalna . 66 km/h 
Wznoszenie 4,6 m/s 
Pułap 4000 m 
Zasięg 550 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa z blachy duralowej. 
Podwozie stałe. Zapas paliwa — 170 I. 

Historia: konstruktorzy — B. Żurakowski i A. Frydrychewicz 
(WSK PZL-Warszawa Okęcie). 1.8.1963 r. oblatano prototyp 
Wilgi-2 z silnikiem WN-6R. 31.12.1965 r. wykonano pierwszy lot 
Wilgą-3 z silnikiem gwiazdowym Al-14R, a 28.7.1967 r. jej ulep- 
szoną odmianą — Wilgą 35. Pierwszy lot na prototypie wersji 
zmodyfikowanej Wilgi 80 wykonano 30.5.1979 r. Odmiana wod- 
na na pływakach nosi oznaczenie Wilga 80H. Zbudowano po- 
nad 800 Wilg. Służą one jako samoloty do skoków spadochro- 
nowych, holowania szybowców i jako łącznikowo-dyspozycyj- 
ne. Używane są w 21 krajach. 
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PZL-106A Kruk Polska 


Samolot rolniczy, 1-miejscowy. 


Silnik: ttokowy PZL-3S, o mocy 441 kW. 


Rozpiętość 14,8 m 
Długość 8,9 m 
Wysokość 3,6 m 
Powierzchnia nośna 28,4 m? 
Masa własna 1600 kg 
Masa całkowita 2800 kg 
Prędkość maksymalna 200 km/h 
Prędkość przelotowa 170 km/h 
Prędkość minimalna 90 km/h 
Wznoszenie 4,2 m/s 
Pułap 4000 m 
Zasięg 400 km 
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Konstrukcja: metalowa, kadłub spawany z rur stalowych. 
Podwozie stałe. Zapas paliwa — 300 I. Zbiornik na 1000 kg 
chemikaliów. 

Historia: Konstruktor — A. Frydrychewicz (WSK PZL-War- 
szawa Okęcie). Prototyp z silnikiem 298 kW oblatano 17.4.1973 r., 
a z silnikiem 441 kW w 1974 r. Zbudowano 144 samoloty PZL- 
106A. Kruki w tej wersji używane są przez polskie lotnictwo rol- 
nicze w Polsce, Egipcie i Sudanie oraz przez lotnictwo NRD. 
Część samolotów eksploatowanych w Afryce otrzymała silniki 
PZL ASz-62IR o mocy 736 kW i została oznaczona symbolem 
PZL-106AS. 15.5.1981 r. wykonano pierwszy lot na prototypie 
ulepszonej wersjj — PZL-106B, ze zmienionymi skrzydłami. 
Produkuje się ją od 1984 r. 
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PZL-M18 Dromader 


Samolot rolniczy, 1-miejscowy. 


Silnik: tłokowy PZL ASz-62IR, o mocy 736 kW. 


Rozpiętość 

Długość 

Wysokość 
Powierzchnia nośna 
Masa własna 

Masa całkowita 
Prędkość maksymalna 
Prędkość przelotowa 
Prędkość minimalna 
Wznoszenie 

Pułap 

Zasięg 
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WZĘŻ 
9,5 
3,7 

40,0 

2550 
4200 
256 
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109 
5,8 
6500 
520 
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Polska 


Konstrukcja: metalowa — kadłub spawany z rur stalowych, 
- kryty blachą, skrzydła i usterzenie półskorupowe. Podwozie sta- 
łe. Zapas paliwa — 400 I. Zbiornik na 1350 kg chemikaliów. 
Historia: Konstruktor — J. Oleksiak, WSK PZL-Mielec. 
Pierwszy lot na prototypie wykonano 27.8.1976 r. Prócz wersji 
rolniczej istnieje wersja pożarnicza do zwalczania pożarów la- 
sów. Zbudowano ponad 350 sztuk PZL-M18. Używane są w 15 
krajach. 18.6.1982 r. wykonano pierwszy lot wersją zmniejszo- 
ną — PZL-M21 Dromader Mini z silnikiem o mocy 441 kW. W 
budowie znajduje się wersja powiększona — PZL-M24 Droma- 
der Super, która będzie mogła zabierać 1800 kg chemikaliów. 
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PZL An-2 Polska (ZSRR) 


Samolot transportowy wielozadaniowy, 14-miejscowy. 


, 


ża 


t 


Silnik: ttokowy PZL ASz-62IR, o mocy 736 kW. 


Rozpiętość 18,2 m 
Długość 12,4 m 
Wysokość 41m 
Powierzchnia nośna 71,5 m? 
Masa własna 3450 kg 
Masa całkowita 5250 kg 
Prędkość maksymalna 258 km/h 
Prędkość przelotowa 185 km/h 
Prędkość minimalna 90 km/h 
Wznoszenie 3,5 m/s 
Pułap 4400 m 
Zasięg 900 km 


72 


Konstrukcja: metałowa, kadłub półskorupowy z blachy dura- 
lowej, skrzydła i stery kryte płótnem. Załoga — 2 osoby. Podwo- 
zie stałe. Zapas paliwa — 1200 I. W wersji rolniczej zbiornik na 
1300 kg chemikaliów. 

Historia: Zaprojektowany w biurze konstrukcyjnym O. Anto- 
nowa. Prototyp oblatano 31.8.1947 r. Od 1951 r. produkowany 
jest seryjnie w ZSRR, a od 1960 r. na licencji w Polsce w PZL- 
Mielec. W ZSRR zbudowano 5 tys. sztuk, w Chinach — 2 tys., 
w Polsce — 11 tys., łącznie — 18 tys. Istnieje 18 wersji An-2, 
m.in.: wodna na pływakach, do gaszenia pożarów lasów, sani- 
tarna, meteorologiczna, fotogrametryczna, do poszukiwań geo- 
logicznych, do skoków spadochronowych. W 1979 r. oblatano 
odmianę z silnikiem turbośmigłowym oznaczoną An-3. Używa- 
ne są w wielu krajach, najwięcej w wersji transportowej i rolni- 
czej. 
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Beech Baron B55 


Samolot służbowy, 4—5-miejscowy. 


USA 


Silniki: 2 tłokowe Continental 10-470L, każdy o mocy 194 
kW. 


Rozpiętość 

Długość 

Wysokość 
Powierzchnia nośna 
Masa własna 

Masa całkowita 
Prędkość maksymalna 
Prędkość przelotowa 
Prędkość minimalna 
Wznoszenie 

Pułap 

7asięg 


11,5 
8,5 
2,9 

18,5 

1468 
2313 

372 

341 
135 
8,6 

5880 
1340 


_ Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Załoga — 1 osoba. 
Podwozie chowane. Zapas paliwa — 378 |. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie Baron B55 wykonano 
29.2.1960 r. Produkowane są wersje: B55, C55 (od 1965 r.) 
D$5 (1967 r.), E55 (1969 r.), Baron 58 (1969 r.) z przedłużonym 
kadłubem, Baron 58P (1973 r.) z kabiną hermetyzowaną i Ba- 
ron 58TC (1975 r.) wyposażony w silniki z turbosprężarką. Wy- 
produkowano 2499 sztuk wersji B55, zaś łącznie wszystkich 
wersji 6076 sztuk. Używane są w wielu krajach. 
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DHC-6 Twin Otter 300 . 


Kanada 


Samolot lokalnego transportu, 20-miejscowy. 


Silniki: 2 turbośmigłowe PT6A-27, każdy o mocy 486 kW. 


Rozpiętość 

Długość 

Wysokość 
Powierzchnia nośna 
Masa własna 

Masa całkowita 
Prędkość maksymalna 
Prędkość przelotowa 
Prędkość minimalna 
Wznoszenie 

Pułap 

Zasięg 
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19,8 m 
15,8 m 
5,9 m 
39,0 m? 
3100 kg 
5670 kg 
338 km/h 
280 km/h 
108 km/h 
8 m/s 
8140 m 
1300 km 


Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Załoga — 2 osoby. 
Podwozie stałe. Zapas paliwa — 1446 I. 

Historia: Zbudowany w wytwórni de Havilland of Canada. 
Pierwszy lot na prototypie wykonano 20.5.1965 r. Początkowo 
produkowano wersję Twin Otter 100, od 1968 r. — Twin Otter 
200, a od 1969 r. — Twin Otter 300. Produkowana jest też wer- 
sja wodna na pływakach. Łącznie zbudowano 800 sztuk tych 
samolotów. Używane są w wielu krajach w wersjach: pasażer- 
skiej, towarowej, fotogrametrycznej, patrolowej morskiej i do 
poszukiwań geologicznych. 
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Samolot lokalnej komunikacji, 15-miejscowy. 


Silniki: 2 turbośmigłowe Garret TPE 331-5, każdy o mocy 
533 kW. 


Rozpiętość 17,0 m 
Długość 15,0 m 
Wysokość 49 m 
Powierzchnia nośna 32,0 m? 
Masa własna 3235 kg 
Masa całkowita 5700 kg 
Prędkość maksymalna 432 km/h 
Prędkość przelotowa 332 km/h 
Prędkość minimalna 146 km/h 
Wznoszenie 10,4 m/s 
Pułap 9020 m 


Zasięg 1970 km 


Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Załoga — 2 osoby. 
Podwozie chowane. 

Historia: Jest ulepszoną odmianą samolotu Do 128 (nazy- 
wanego poprzednio Do 28 Skyservant). Pierwszy lot na prototy- 
pie Do 228 wykonano 28.3.1981 r. Produkowane są dwie wers- 
je: Do 228-100 z 15 miejscami i Do 228-200 z 19 miejscami, o 
kadłubie przedłużonym o 1,5 m. Samolot może służyć jako pa- 
sażerski lub towarowy. Zbudowano łącznie 80 sztuk. Używane 
są od 1982 r. w kilku krajach. 
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LET L-410UVP Turbolet 


Czechosłowacja 


Samolot lokalnej komunikacji, 15—19-miejscowy. 


Silniki: 2 turbośmigłowe M-601B, każdy o mocy 544 kW. 


Rozpiętość 

Długość 

Wysokość 
Powierzchnia nośna 
Masa własna 

Masa całkowita 
Prędkość maksymalna 
Prędkość przelotowa 
Prędkość minimalna 
Wznoszenie 

Pułap 

Zasięg 
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19,5 
14,5 
5,8 
35,2 
3800 
5800 
365 
300 
112 
7,8 
8950 
390 


Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Załoga — 2 osoby. 
Podwozie chowane. Zapas paliwa — 1300 I. 

Historia: Prototyp oblatano 16.4.1969 r. Pierwszą wersją se- 
ryjnie produkowaną był L-410A. Wersja fotogrametryczna nosi 
oznaczenie L-410AF. Od 1976 r. produkowana jest wersja 
L-410M, a od 1979 r. — L-410UVP o rozpiętości powiększonej 
w stosunku do L-410M o 2 metry i kadłubie przedłużonym o 0,5 
metra. Wyprodukowano ponad 700 sztuk L-410. Używane są w 
Czechosłowacji, ZSRR i NRD. 
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PZL An-28 


Polska (ZSRR) 


Samolot lokalnej komunikacji, 17—20-miejscowy. 


Silniki: 2 turbośmigłowe PZL-10S, każdy o mocy 716 kW. 


Rozpiętość 

Długość 

Wysokość 
Powierzchnia nośna 
Masa własna 

Masa całkowita 
Prędkość maksymalna 
Prędkość przelotowa 
Prędkość minimalna 
Wznoszenie 

Pułap 

Zasięg 
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22,1 m 
13,1 m 


Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Załoga — 2 osoby. 
Podwozie stałe. Zapas paliwa — 1940 I. 

Historia: Zaprojektowany w biurze konstrukcyjnym O. Anto- 
nowa. W 1969 r. wykonano pierwszy lot samolotem An-14M, 
który w 1972 r. otrzymał nowe oznaczenie — An-28. W 1975 r. 
powstał ulepszony prototyp An-28, który stał się wzorcem wersji 
produkowanej seryjnie w Polsce. Produkcję licencyjną An-28 
podjęła w Polsce wytwórnia WSK PZL-Mielec; pierwsze egzem- 
plarze seryjne zbudowano w 1984 r. 
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Dassault Falcon 10 


Francja 


Samolot służbowy, 4—7-miejscowy. 


Silniki: 2 turboodrzutowe Garret TFE731-2, każdy o ciągu 


1440 daN. 


Rozpiętość 

Długość 

Wysokość 
Powierzchnia nośna 
Masa własna 

Masa całkowita 
Prędkość maksymalna 
Prędkość przelotowa 
Prędkość minimalna 
Wznoszenie 

Pułap 

Zasięg 
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13,1 m 
13,9 m 
4,6 m 
24,1 m? 
4880 kg 
8500 kg 
912 km/h 
800 km/h 
160 km/h 
14 m/s 
12000 m 
3560 km 


Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzo- 
wana. Załoga — 2 osoby. Podwozie chowane. Zapas paliwa — 
3340 I. 

Historia: Powstał jako zmniejszona odmiana samolotu służ- 
bowego Falcon 20. Pierwszy lot na prototypie wykonano 
1.12.1970 r. We Francji nosi nazwę Mystere 10, zaś egzempla- 
rze produkowane na eksport — Falcon 10. Istnieje też wersja 
wojskowa Mystere-Falcon 10 do treningu załóg. Wyprodukowa- 
no ponad 100 samolotów Falcon 10. W 1983 r. powstała ulep- 
szona wersja o oznaczeniu Falcon 100. Najwięcej eksploatuje 
się ich w USA. 
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Jakowlew Jak-40 ZSRR 


Samolot pasażerski, 27-miejscowy. 


Silniki: 3 turboodrzutowe Al-25, każdy o ciągu 1500 daN. 


Rozpiętość 25,0 m 
Długość 20,4 m 
Wysokość 6,5 m 
Powierzchnia nośna 70,0 m* 
Masa własna 9400 kg 
Masa całkowita 15500 kg 
Prędkość maksymalna 600 km/h 
Prędkość przelotowa 550 km/h 
Prędkość minimalna 160 km/h 
Wznoszenie 8 m/s 
Pułap 11800 m 
Zasięg 1800 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzo- 
wana. Załoga — 2 osoby. Podwozie chowane. Zapas paliwa — 
do 3900 I. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie wykonano 21.10.1966 r. 
W ZSRR wszedł do eksploatacji w 1968 r. Budowany jest w wer- 
sjach: pasażerskiej, towarowej i dyspozycyjnej. Wyprodukowa- 
no łącznie 900 sztuk. Używane są jako pasażerskie i dyspozy- 
cyjne w kilku krajach, m.in. w Polsce i Czechosłowacji. 
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Antonow An-24W 


ZSRR 


Samolot pasażerski, 44—55-miejscowy. 


Silniki: 2 turbośmigłowe Al-24, każdy o mocy 1654 kW. 


Rozpiętość 29,2 
Długość 25,5 
Wysokość 8,5 
Powierzchnia nośna 72,3 
Masa własna 14300 
Masa całkowita 21000 
Prędkość maksymalna 490 
Prędkość przelotowa 450 
Prędkość minimalna 150 
Wznoszenie 74 
Pułap 8400 
Zasięg 850 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Załoga — 3 osoby. 
Kabina hermetyzowana. Podwozie chowane. Zapas paliwa — 
do 5100 I. 

Historia: Prototyp oblatano 20.12.1959 r. Zbudowano ponad 
1100 An-24W. Wersji towarowej An-26 — wyposażonej w do- 
datkowy silnik odrzutowy o ciągu 900 daN, skracający start — 
zbudowano ponad 1000 sztuk. Produkowane są ponadto od- 
miany: fotogrametryczna — An-30 oraz przeznaczona do ko- 
rzystania z lotnisk w wysokich górach wersja An-32, która otrzy- 
mała silniki o znacznie powiększonej mocy. Używane są w wie- 
lu krajach socjalistycznych, m.in. w Polsce. 
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Tupolew Tu-134A ZSRR 


Samolot pasażerski, 72—76-miejscowy. 


Silniki: 2 turboodrzutowe D-30, każdy o ciągu 6800 daN. 


Rozpiętość 29,0 m 
Długość 37,0 m 
Wysokość 9,0 m 
Powierzchnia nośna 127,3 m? 
Masa własna 28560 kg 
Masa całkowita 47200 kg 
Prędkość maksymalna 905 km/h 
Prędkość przelotowa 850 km/h 
Prędkość minimalna 270 km/h 
Wznoszenie 12 m/s 
Pułap 11600 m 
Zasięg 1740 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Silniki umieszczone 
są z tyłu kadłuba po bokach. Załoga — 4 osoby. Kabina herme- 
tyzowana. Podwozie chowane. Zapas paliwa — 16500 I. 

Historia: Prototyp Tu-134 oblatano w 1963 r. W ZSRR 
wszedł do użytku w 1967 r. Eksploatowany był również w Pols- 
ce. W 1972 r. powstała wersja Tu-134A o kadłubie przedłużo- 
nym o 2 metry. Dalsza ulepszona wersja nosi oznaczenie Tu- 
134B. Zbudowano ponad 650 samolotów Tu-134. Używane są 
w krajach socjalistycznych, m.in. w Polsce (wersja Tu-134A). 
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Iliuszyn Hł-18 ZSRR 


Samolot pasażerski, 99—105-miejscowy. 


Silniki: 4 turbośmigłowe Al-20, każdy o mocy 2940 kW. | 


Rozpiętość 37,4 m | 
Długość 35,9 m | 
Wysokość 10,2 m 

Powierzchnia nośna 140 m? 

Masa własna 34200 kg 

Masa całkowita 61000 kg 

Prędkość maksymalna 650 km/h 

Prędkość przelotowa 620 km/h 

Prędkość minimalna 190 km/h 

Wznoszenie 8 m/s 

Pułap 9300 m 

Zasięg 2400 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Załoga — 5 osób. 
Kabina hermetyzowana. Podwozie chowane. Zapas paliwa — 
23 700 I. 

Historia: Prototyp z silnikami tłokowymi oblatano w 1947 r., 
następnie prace przerwano i wznowiono po 9 latach. 4.7.1957 r. 
oblatano prototyp z silnikami turbośmigłowymi. Zbudowano 565 
tych samolotów. Produkowano też wersję Ił-18D dalekiego za- 
sięgu (6500 km). Odmiana patrolowa morska ma oznaczenie Ił-38. 
Ił-18 używany jest w krajach socjalistycznych, m.in. w Polsce, 
jako pasażerski i towarowy. 
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McDonnell-Douglas DC-9 Super 81 USA 


Samolot pasażerski, 155—172-miejscowy. 


Silniki: 3 turboodrzutowe JT8D-200, każdy o ciągu 8230 
daN. 


Rozpiętość _ 32,9 m 
Długość 45,0 m 
Wysokość 9,0 m 
Powierzchnia nośna 118,0 m? 
Masa własna 36180 kg 
Masa całkowita 63500 kg 
Prędkość maksymalna 928 km/h 
Prędkość przelotowa 840 km/h 
Prędkość minimalna 230 km/h 
Wznoszenie zu MIS 
Pułap 10700 m 
Zasięg 2565 km | 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzo- 
wana. Załoga — 2 osoby. Podwozie chowane. Zapas paliwa — 
21 7801. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie DC-9 wykonano 
25.2.1965 r. Pierwsza wersja seryjna DC-9-10 miała 90 miejsc, 
następna DC-9-30 — 115 miejsc, wersja DC-9-40 — 125 
miejsc, a DC-9-50 — 139. W 1979 r. powstał DC-9-80 o prze- 
dłużonym kadłubie, ze 172 miejscami. Wersja ta budowana jest 
w odmianach: Super 81 i Super 82. W 1983 r. przemianowano 
te odmiany na MD-81 i MD-82. Łącznie zbudowano 1125 samo- 
lotów DC-9. Używane są w wielu krajach. 
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Boeing 737-200 


Samolot pasażerski, 115—130-miejscowy. 


USA 


Silniki: 2 turboodrzutowe JT8D-17, każdy o ciągu 7120 daN. 


Rozpiętość 
Długość 

Wysokość 
Powierzchnia nośna 
Masa własna 

Masa całkowita 
Prędkość maksymalna 
Prędkość przelotowa 
Prędkość minimalna 
Wznoszenie 

Pułap 

Zasięg 
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28,3 m 
30,5 m 
11,3 m 
91,0 m* 
27955 kg 
52390 kg 
856 km/h 
785 km/h 
189 km/h 
mar. M/S 
10100 m 
3400 km 


Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzo- 
wana. Załoga — 2 osoby. Podwozie chowane. Zapas paliwa — 
19500 I. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie Boeinga 737 wykonano 
9.4.1967 r. Pierwszą wersją produkowaną seryjnie był Boeing 
737-100. Wersją produkowaną seryjnie w największej liczbie 
egzemplarzy jest Boeing 737-200. Wersja pasażersko-towaro- 
wa nosi oznaczenie — Boeing 737-200C. Zbudowano ponad 
900 sztuk wszystkich wersji. W 1984 r. wykonano pierwszy lot 
na prototypie nowej odmiany — Boeing 737-300 z 122—149 
miejscami na pokładzie. Używane są w wielu krajach. 
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Iliuszyn H-62M ZSRR 


Samolot pasażerski, 168—186-miejscowy. 


Silniki: 4 turboodrzutowe D-30KU, każdy o ciągu 10790 
daN. 


Rozpiętość 43,2 m 
Długość 53,1 m 
Wysokość 12,4 m 
Powierzchnia nośna 279 m? 
Masa własna 71000 kg 
Masa całkowita 165000 kg 
Prędkość maksymalna 900 km/h 
Prędkość przelotowa 820 km/h 
Prędkość minimalna 220 km/h 
Wznoszenie 16,8 m/s 
Pułap 12000 m 
Zasięg 7800 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Silniki umieszczone 
parami z tyłu kadłuba, po bokach. Kabina hermetyzowana. Za- 
łoga — 5 osób. Podwozie chowane. Zapas paliwa — 105300 |E 

Historia: Prototyp Ił-62 oblatano w 1963 r. Od 1967 r. produ- 
kowany jest seryjnie i używany w ZSRR. W 1971 r. powstała 


- ulepszona wersja — Ił-62M, ze zmienionymi silnikami. Wypro- 


dukowano ponad 200 samolotów Ił-62 wszystkich wersji. I-62M 
używane są m.in. w Polsce. W 1978 r. powstała kolejna ulep- 
szona wersja — Ił-62MK. ? 
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Boeing 727-200 USA 


Samolot pasażerski, 163—189-miejscowy. 


Silniki: 3 turboodrzutowe JT8D, każdy o ciągu 6450 daN. 


Rozpiętość 32,9 m 
Długość 46,7 m 
Wysokość 10,4 m 
Powierzchnia nośna 157,9 m* 
Masa własna 45360 kg 
Masa Gałkowita 95000 kg 
Prędkość maksymalna 999 km/h 
Prędkość przelotowa 964 km/h 
Prędkość minimalna 193 km/h 
Wznoszenie 10 m/s 
Pułap 10000 m 
Zasięg 3000 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzo- 
wana. Załoga — 3 osoby. Podwozie chowane. Zapas paliwa — 
- 30620 I. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie wykonano 9.2.1963 r. 
__ Użytkowany jest od 1963 r. Wersja Boeing 727-100 ma 174 
| miejsca, a Boeing 727-200, o kadłubie przedłużonym o 6,1 m, 
mieści 189 pasażerów. Wersja towarowa nosi oznaczenie Boe- 
ing 727-200F. Wyprodukowano łącznie ponad 1800 Boeingów 
727. Są one najczęściej używanymi samolotami pasażerskimi 

na świecie. 
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Airbus A300B4 Francja-RFN 


Samolot pasażerski, 220—336-miejscowy. 


Silniki: 2 turboodrzutowe CF6-50C, każdy o ciągu 23350 
daN, lub JT9D-59, każdy o ciągu 23 600 daN. 


Rozpiętość 44,8 m 
Długość 53,6 m 
Wysokość 16,5 m 
Powierzchnia nośna 260,0 m* 
Masa własna 88500 kg 
Masa całkowita 165000 kg 
Prędkość maksymalna 917 km/h 
Prędkość przelotowa 847 km/h 
Prędkość minimalna 245 km/h 
Wznoszenie ... m/s 
Pułap 10675 m 
Zasięg 5375 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzo- 
wana. Załoga — 3 osoby. Podwozie chowane. Zapas paliwa — 

58 100 I. 
-___ Historia: Budowany w kooperacji francusko-zachodnionie- 
miecko-brytyjskiej. Pierwszy lot na prototypie A300B1 wykona- 
no 28.10.1973 r. Do produkcji weszła wersja A300B2. Wersję 
A300B4 o powiększonym zasięgu oblatano 26.12.1974 r., wers- 
ję ulepszoną A300-600 — 8.7.1983 r. Istnieje odmiana towaro- 
wa — A300C4. Łącznie zbudowano 225 samolotów A300B. 
Używane są w wielu krajach. Kolejną ulepszoną odmianą jest 
A310 z 265 miejscami. Pierwszy lot na jej prototypie odbył się 
3.4.1982 r. 
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Iliuszyn H-86 r "ZSRR 


Samolot pasażerski, 350-miejscowy. 


Silniki: 4 turboodrzutowe NK-86, każdy o ciągu 12 750 daN. 


Rozpiętość 48,0 m 
Długość 59,5 m 
Wysokość 15,8 m 
Powierzchnia nośna 330 m? 
Masa własna 80000 kg 
Masa całkowita 206000 kg 
Prędkość maksymalna 950 km/h 
Prędkość przelotowa 900 km/h 
Prędkość minimalna 240 km/h 
Wznoszenie «« [M/S 
Pułap 11000 m 
Zasięg 3600 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Załoga — 3—4 oso- 
by. Kabina hermetyzowana. Podwozie chowane. Zapas paliwa 
— 90000 I. 

Historia: Zaprojektowany w biurze konstrukcyjnym S. lliuszy- 
na pod kierunkiem G. Nowożiłowa. Pierwszy lot na prototypie 
wykonano 22.1.1976 r. W ZSRR użytkowany jest od 1980 r. W 
jego produkcji biorą udział polskie zakłady WSK PZL-Mielec, 
WSK PZL-Świdnik i WSK PZL-Kalisz. W opracowaniu znajduje 
się nowa odmiana — Ił-96 o większym zasięgu. 
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McDonnell-Douglas DC-10-30 USA 


Samolot pasażerski, 255—380-miejscowy. 


Silniki: 3 turboodrzutowe CF6-50, każdy o ciągu 22 700 daN. . 


Rozpiętość 50,4 m 
Długość 55,5 m 
Wysokość 17,7 m 
Powierzchnia nośna 367 m? 
Masa własna 121200 kg 
Masa całkowita 259450 kg 
Prędkość maksymalna 982 km/h 
Prędkość przelotowa 906 km/h 
Prędkość minimalna 256 km/h 
Wznoszenie 14,7 m/s 
Pułap 10180 m 
Zasięg 7410 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzo- 
wana. Załoga — 5 osób. Podwozie chowane. Zapas paliwa — 
138000 I. 

Historia: Prototyp oblatano 9.8.1970 r. Pierwsza wersja se- 
ryjna DC-10-10 użytkowana jest od 1971 r. Wersja ulepszona 
DC-10-30, o powiększonych wymiarach i większej masie, po- 
chodzi z 1972 r. Wersja towarowa nosi oznaczenie DC-10- 
30CF. Łącznie zbudowano 366 samolotów DC-10. Używane są 
w wielu krajach. Wersja wojskowa KC-10A Extender jest zbior- 
nikowcem na 176 tys. I paliwa. 
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Boeing 747-200B (Jumbo Jet) USA 


Samolot pasażerski, 452—516-miejscowy. 


Silniki: 4 turboodrzutowe JT9D-7R, każdy o ciągu 24350 
daN lub CF6-50E, każdy po 23350 daN ciągu, lub RB211- 
524D, każdy po 23625 daN ciągu. 


Rozpiętość 59,6 m 
Długość 70,7 m 
Wysokość 19,3 m 
Powierzchnia nośna 511 m* 
Masa własna 173270 kg 
Masa całkowita 377840 kg 

- Prędkość maksymalna 969 km/h 
Prędkość przelotowa 907 km/h 
Prędkość minimalna .... km/h 
Wznoszenie 2 MIS 
Pułap 13700 m 
Zasięg 10560 m 


108 


Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina dwupokłado- 
wa, hermetyzowana. Załoga — 3 osoby. Podwozie chowane. 
Zapas paliwa — do 198 000 I. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie wykonano 9.2.1969 r. Do 
produkcji weszły odmiany: B747-100B, B747-SR bliskiego za- 
sięgu (550 miejsc), wersja B747-200B z 1970 r. i wersja o skró- 
conym kadłubie — B747-SP (334—440 miejsc). W 1983 r. wy- 
konano pierwszy lot na prototypie odmiany B747-300 o przedłu- 
żonym górnym pokładzie (553 miejsca). Łącznie zbudowano 
570 samolotów B747. Używane są w wielu krajach. Popularna 
nazwa — Jumbo Jet (Odrzutowy Słoń). 
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AS/BAC Concorde Francja-Wielka Brytania 


Samolot pasażerski, 128-miejscowy. 


Silniki: 4 turboodrzutowe Olympus 593, każdy o ciągu 
16900 daN. 


Rozpiętość 25,6 m 
Długość 61,7 m 
Wysokość 11,3 m 
Powierzchnia nośna 358,3 m? 
Masa własna 79265 kg 
Masa całkowita 181435 kg 
Prędkość maksymalna 2180 km/h 
Prędkość przelotowa 2100 km/h 
Prędkość minimalna 240 km/h 
Wznoszenie 25 m/s 
Pułap 18290 m 
Zasięg 6226 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Skrzydła w kształcie 
delty. Dziób opuszczany przy starcie i lądowaniu ku dołowi w 
celu poprawienia widoczności. Kabina hermetyzowana. Załoga 
— 3 osoby. Podwozie chowane. Zapas paliwa — 117 280 |. 

Historia: Zbudowany wspólnie przez francuską wytwórnię 
Aerospatiale i angielską BAC. Prototyp oblatano 2.3.1969 r. Od 
1976 r. używany jest na liniach transatlantyckich jako pierwszy 
naddźwiękowy samolot pasażerski. Zbudowano 16 Concor- 
de'ów. Dalszej produkcji zaniechano z powodu zbyt wysokich 
kosztów użytkowania. 
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PZL TS-11 Iskra bisD 


Samolot szkolno-treningowy, 2-miejscowy. 


Silnik: odrzutowy SO-3W, o ciągu 1079 daN. 


Rozpiętość 10,0 m 
Długość 11,1 m 
Wysokość 3,5 m 
Powierzchnia nośna 17,5 m? 
Masa własna 2560 kg 
Masa całkowita 3734 kg 
Prędkość maksymalna 770 km/h 
Prędkość przelotowa 600 km/h 
Prędkość minimalna 150 km/h 
Wznoszenie 19 m/s 
Pułap 11500 m 


Zasięg 1260 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzo- 
wana. Podwozie chowane. Uzbrojenie — działko 23 mm i 4 po- 
ciski rakietowe. 

Historia: konstruktor — T. Sołtyk z wytwórni WSK PZL-War- 
szawa Okęcie. Prototyp oblatano 5.2.1960 r. Od 1963 r. produ- 
kowany jest seryjnie w WSK PZL-Mielec i używany w szkołach 
lotniczych. W 1964 r. na Iskrze ustanowiono 4 rekordy między- 
narodowe dla samolotów tej klasy, m.in. L. Natkaniec — rekord 
prędkości 839 km/h. Wersja rozpoznawcza nosi oznaczenie Is- 
kra bisC, a szkolno-rozpoznawcza — Iskra bisDF. Wyproduko- 
wano kilkaset sztuk tych samolotów. Używane są w Polsce i w 
Indiach. 


113 


Aero L-39C Albatros Czechosłowacja 


Samolot szkolno-treningowy, 2-miejscowy. 


BE : duól re 
1 wz ęczew wgdiiUNI 
R 
R ERL 


Silnik: odrzutowy Al-25 TL, o ciągu 1687 daN. 


Rozpiętość 9,4 m 
Długość 12,1 m 
Wysokość 4,8 m 
Powierzchnia nośna 18,8 m? 
Masa własna 3565 kg 
Masa całkowita 4550 kg 
Prędkość maksymalna 750 km/h 
Prędkość przelotowa 680 km/h 
Prędkość minimalna 165 km/h 
Wznoszenie ; 22 m/s 
Pułap 11500 m 
Zasięg 1100 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzo- 
wana. Podwozie chowane. Zapas paliwa — 1225 |. 

Historia: Skonstruowano go w wytwórni Aero Vodochody. 
Prototyp oblatano 4.11.1968 r. Produkowany jest od 1971 r. 
Wersja szkolno-bojowa L-39Z uzbrojona jest w działko i pociski 
rakietowe. Zbudowano ponad 1000 samolotów L-39C. Używa- 
ne są w 18 krajach, m.in. w Czechosłowacji, NRD i ZSRR. 
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Alpha JetE Francja-RFN 


Samolot treningowo-szturmowy, 2-miejscowy. 


Silniki: 2 turboodrzutowe Larzac 04, każdy o ciągu 1324 
daN. 


Rozpiętość 91 m 
Długość 123 m 
Wysokość 4,2 m 
Powierzchnia nośna 17,5 m* 
Masa własna 3345 kg 
Masa całkowita 5000 kg 
Prędkość maksymalna 1000 km/h 
Prędkość przelotowa .... km/h 
Prędkość minimalna 167 km/h 
Wznoszenie 56 m/s 
Pułap 14630 m 
Zasięg 1230 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzo- 
wana. Podwozie chowane. W wersji szturmowej — uzbrojenie 
podwieszane (działko, pociski rakietowe, bomby) o masie 2250 
kg. Zapas paliwa — 1900 I. 

Historia: Wspólna konstrukcja wytwórni francuskiej Das- 
sault-Breguet i zachodnioniemieckiej Dornier. Pierwszy lot na 
prototypie wykonano 26.10.1973 r. Wersja treningowo-szturmo- 
wa nosi oznaczenie Alpha Jet E, a szturmowa — Alpha Jet A. 
Zbudowano ponad 400 sztuk obu wersji. Używane są w 10 kra- 
jach, m.in. we Francji, RFN i Belgii. 
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BAe Hawk T1 Wielka Brytania 


Samolot szkolno-treningowy, 2-miejscowy. 


Silnik: turboodrzutowy RT172 Adour 151, o ciągu 2310 daN. 


Rozpiętość 9,4 m 
Długość 11,2 m 
Wysokość 4,0 m 
Powierzchnia nośna 16,7 m? 
Masa własna 3650 kg 
Masa całkowita 7750 kg 
Prędkość maksymalna 1038 km/h 
Prędkość przelotowa 600 km/h 
Prędkość minimalna .... km/h 
Wznoszenie 47 m/s 
Pułap 15240 m 
7-sięg 2430 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzo- 
wana. Podwozie chowane. Uzbrojenie — działko 30 mm i 2 po- 
ciski rakietowe lub bomby. Zapas paliwa — 1700 I. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie wykonano 21.8.1974 r. 
Produkowany jest w wersji szkolno-treningowej. Zbudowano 
ponad 200 sztuk. Używany jest w 6 krajach. W opracowaniu 
znajduje się wersja T-45 przeznaczona dla USA (ponad 300 
sztuk) i jednomiejscowa wersja szturmowa Hawk 200. 
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PZL LIM-6bis Polska (ZSRR) 


Samolot szturmowy, 1-miejscowy. 


Silnik: turboodrzutowy LIS-5, o ciągu 3300 daN. 


Rozpiętość 9,6 m 
Długość 11,3 m 
Wysokość 3,8 m 
Powierzchnia nośna 22,6 m* 
Masa własna 4100 kg 
Masa całkowita 6100 kg 
Prędkość maksymalna 1145 km/h 
Prędkość przelotowa 690 km/h 
Prędkość minimalna 180 km/h. 
Wznoszenie 65 m/s 
Pułap 16600 m 
Zasięg 1300 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzo- 
wana. Podwozie chowane. Uzbrojenie — 1 działko 37 mm, 2 
działka 23 mm i pociski rakietowe. Silnik z dopalaczem. Zapas 
paliwa — 1530 I. Dwa podwieszane zbiorniki po 400 I. 

Historia: Zaprojektowano go w biurze konstrukcyjnym A. Mi- 
kojana. W Polsce od 1956 r. budowany był na licencji samolot 
myśliwski MiG-17 z 1950 r. pod nazwą LIM-5. W 1963 r. w wyni- 
ku przeróbki LIM-5 powstała w Polsce odmiana szturmowa 
LIM-6bis wyposażona w umieszczone pod skrzydłami wysięgni- 
ki na uzbrojenie podwieszane. Wersja rozpoznawcza nosi oz- 
naczenie LIM-6bisR. Używany jest w Polsce. 
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Suchoj Su-20 ZSRR 


Samolot bombowo-rozpoznawczy, 1-miejscowy. 


Silnik: turboodrzutowy AL-21F, o ciągu 11200 daN. 


Rozpiętość 13,5 m 
Długość 18,0 m 
Wysokość 4,8 m 
Powierzchnia nośna 40,0 m? 
Masa własna K-- 4KQ 
Masa całkowita 15000 kg 
Prędkość maksymalna 2300 km/h 
Prędkość przelotowa .... km/h 
Prędkość minimalna 265 km/h 
Wznoszenie 230 m/s 
Pułap 17000 m 
Zasięg = km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzo- 
wana. Skrzydła o zmiennej geometrii (skos przestawianych 
części zewnętrznych zmienny — od 28” do 68”). Podwozie cho- 
wane. Uzbrojenie — 2 działka 30 mm i 8 pocisków rakietowych 
lub bomb. 

Historia: Su-20 jest rozwiniętą odmianą samolotu szturmo- 
wego Su-7B, pochodzącego z 1955 r. W 1966 r. powstała jego 
wersja o zmiennej geometrii skrzydeł, która weszła do produkcji 
w 1971 r. pod oznaczeniem Su-17. Odmianą tej wersji jest Su- 
20. Istnieje dwumiejscowa wersja treningowa Su-20U. Dalsza 
odmiana nosi oznaczenie Su-22. Używane są w 11 krajach, 
m.in. w Polsce. 
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Mikojan MiG-21M ZSRR - 


Samolot myśliwski, 1-miejscowy. 


Silnik: turboodrzutowy R-13-300, o ciągu 6470 daN. 


Rozpiętość 71 m 
Długość 14.5 m 
Wysokość 41 m 
Powierzchnia nośna 23,0 m? 
Masa własna slKĄ 
Masa całkowita 3 8950 kg 
Prędkość maksymalna 2230 km/h 
Prędkość przelotowa .... km/h 
Prędkość minimalna 270 km/h 
Wznoszenie .. m/s 
Pułap 19000 m 
Zasięg 1100 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Skrzydła w kształcie 
delty. Kabina hermetyzowana. Podwozie chowane. Uzbrojenie 
— 1 działko 23 mm i pociski rakietowe. Zapas paliwa — 2600 |. 

Historia: Prototyp oblatano 14.6.1956 r. Samolotem wersji 
oznaczonej symbolem E-66, z dodatkowym silnikiem rakieto- 
wym, ustanowiono 7 rekordów świata, m.in.: rekord prędkości 
— 2388 km/h (1959 r.) i wysokości — 34 714 m (1961 r.). Pro- 
dukowany jest w wersjach: MiG-21F, MiG-21PF (z powiększo- 
nym usterzeniem pionowym), MiG-21M ( 1970 r.), MiG-21bis 
(1975 r.). Dwumiejscowa odmiana treningowa nosi oznaczenie 
MiG-21U. Używane są w 34 krajach, m.in. w Polsce. 
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Mikojan MiG-23MF . ZSRR 


Samolot myśliwski, 1-miejscowy. 


Silnik: turboodrzutowy R-29B, o ciągu 12 200 daN. 


Rozpiętość 14,2 m 
Długość 16,8 m 
Wysokość 41m 
Powierzchnia nośna 28,0 m* 
Masa własna „ePAKG 
Masa całkowita 20000 kg 
Prędkość maksymalna 2500 km/h 
Prędkość przelotowa .... km/h 
Prędkość minimalna .... km/h 
Wznoszenie +... )M/S 
Pułap 18000 m 
Zasięg 3000 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Skrzydła o zmiennej 
geometrii (skos zmienny od 16 do 72"). Kabina hermetyzowa- 
na. Podkadłubowy statecznik pionowy składany do lądowania i 
startu. Podwozie chowane. Uzbrojenie — 1 działko 23 mm i 5 
pocisków rakietowych. Zapas paliwa — 5700 I. 

Historia: Prototyp oblatano w 1967 r. Wersje seryjne noszą 
oznaczenia: MiG-23S, MiG-23M, MiG-23MF. Wersja myśliw- 
sko-szturmowa — MiG-23BN (z 1977 r.) ma skośnie ścięty w dół 
dziób. Wersja treningowa dwumiejscowa nosi oznaczenie MiG- 
23U. Używane są w 16 krajach, m.in. w Polsce. Jego rozwinię- 
ciem jest MiG-27. 
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Mikojan MiG-25 ZSRR 


Samolot myśliwski, 1-miejscowy. 


Silniki: 2 turboodrzutowe R-31, każdy o ciągu 13 730 daN. 


Rozpiętość 14,0 m 
Długość 21,0 m 
Wysokość 5,6 m 
Powierzchnia nośna 56,0 m* 
Masa własna 20000 kg 
Masa całkowita 35000 kg 
Prędkość maksymalna 3000 km/h 
Prędkość przelotowa .... km/h 
Prędkość minimalna 270 km/h 
Wznoszenie 200 m/s 
Pułap 25000 m 
Zasięg 1000 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzo- 
wana. Podwozie chowane. Uzbrojenie — 4 pociski rakietowe. 
Zapas paliwa — 17 400 I. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie odbył się w 1965 r. Na 
wersji E-266 w latach 1965—1976 ustanowiono 26 rekordów 
świata, m.in.: wysokości — 37 650 m, prędkości — 2981 km/h i 
wznoszenia — 25000 m w 2 min 34 s. Produkowany jest w wer- 
sjach: myśliwskiej, rozpoznawczej, rozpoznania elektroniczne- 
go i dwumiejscowej treningowej. Używany jest w ŻSRR, Algie- 
rii, Indiach, Libii i Syrii. i 
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Dassault Mirage F1 Francja 


Samolot myśliwsko-szturmowy, 1-miejscowy. 


SDA 


Silnik: turboodrzutowy Atar 9K50, o ciągu 7200 daN. 


Rozpiętość 8,4 m 
Długość 15,0 m 
Wysokość 45m 
Powierzchnia nośna 25 m? 
Masa własna 7400 kg 
Masa całkowita 14900 kg 
Prędkość maksymalna 2355 km/h 
Prędkość przelotowa 855 km/h 
Prędkość minimalna 230 km/h 
Wznoszenie 210 m/s 
Pułap 20000 m 
Zasięg 836 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzo- 
wana. Podwozie chowane. Uzbrojenie — 2 działka 30 mm i po- 
ciski rakietowe lub 3800 kg bomb. Zapas paliwa — 4280 I. 

Historia: Prototyp oblatano 23.12.1966 r. Produkowany jest 
od 1973 r. w wersjach: szturmowej F1A, dwumiejscowej trenin- 
gowej F1B, myśliwskiej F1C, rozpoznawczej F1CR, wielozada- 
niowej F1E. Zbudowano ponad 536 sztuk wszystkich wersji. 
Używane są w 11 krajach. k 
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Dassault Mirage IIING Francja 


Samolot myśliwski, 1-miejscowy. 


Silnik: turboodrzutowy Atar 9 K50, o ciągu 7060 daN. 


Rozpiętość 8,2 m 
Długość 15,0 m 
Wysokość 45 m 
Powierzchnia nośna 35,9 m? 
Masa własna 6520 kg 
Masa całkowita 14700 kg 
Prędkość maksymalna 2355 km/h 
Prędkość przelotowa 1000 km/h 
Prędkość minimalna 250 km/h 
Wznoszenie 100 m/s 
Pułap 17000 m 
Zasięg 1200 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzowana. 
Podwozie chowane. Uzbrojenie — 2 działka 30 mm lub 3 pociski ra- 
kietowe i bomby, łącznie do 4000 kg. Zapas paliwa — 2940 I. 

Historia: Prototyp Mirage III oblatano 17.11.1958 r. Produko- 
wany jest od 1960 r. w wersjach: myśliwsko-bombowej — Mira- 
ge IIIC (244 sztuki) i Mirage IIIE (317 sztuk), dwumiejscowej tre- 
ningowej — Mirage IIIB i D (185 sztuk), rozpoznawczej — Mira- 
ge IIIR (159 sztuk), szturmowej — Mirage 5 (428 sztuk) i myśliw- 
skiej — Mirage 50. Budowany był na licencji w Szwajcarii (38 
sztuk Mirage IIIS) i Australii (110 sztuk Mirage IIIO). Łącznie 
zbudowano około 1400 sztuk Mirage Ill i Mirage 5. 21.12.1982 r. 
wykonano pierwszy lot na ulepszonej odmianie, oznaczonej — 
Mirage IIING, z dodatkowymi skrzydełkami po bokach wlotów 
powietrza. Używane są w wielu krajach. 
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McDonnell F-4E Phantom Il USA 


Samolot myśliwsko-szturmowy, 2-miejscowy. 


Silniki: 2 turboodrzutowe GE J79, każdy o ciągu 7960 daN. 


Rozpiętość 11,8 m 
Długość 19,2 m 
Wysokość 5,0 m 
Powierzchnia nośna 49,2 m? 
Masa własna 13757 kg 
Masa całkowita 28030 kg 
Prędkość maksymalna 2414 km/h 
Prędkość przelotowa 934 km/h 
Prędkość minimalna 275 km/h 
Wznoszenie 152 m/s 
Pułap 19600 m 
Zasięg 2530 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzo- 
wana. Podwozie chowane. Uzbrojenie — 1 działko 20 mm, 4—8 
pocisków rakietowych lub 7250 kg bomb. Zapas paliwa — 7000 I. 

Historia: Prototyp oblatano 27.5.1958 r. Seryjną produkcję roz- 
poczęto w 1961 r. Wersja F-4B ze składanymi skrzydłami używa- 
na jest przez lotnictwo morskie na lotniskowcach. F-4C, F-4D, F- 
4E i F-4F — to wersje szturmowe, zaś RF-4C i RE-4E — rozpoz- 
nawcze (fotograficzne). Wersje F-4K i F-4M używane są w Wiel- 
kiej Brytanii, a F-4J i F-4S w Japonii. Łącznie zbudowano 5195 
sztuk Phantomów. Używane są w kilkunastu krajach. 
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Sepecat Jaguar A (GR1) 


Francja—Wielka Brytania 


Samolot myśliwsko-szturmowy, 1-miejscowy. 


Silniki: 2 turboodrzutowe RR-T Adour 102, każdy o ciągu 3250 
daN. 


Rozpiętość 

Długość 

Wysokość 
Powierzchnia nośna 
Masa własna 

Masa całkowita 
Prędkość maksymalna 
Prędkość przelotowa 
Prędkość minimalna 
Wznoszenie 

Pułap 

Zasięg 
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8,7 m 
15,5 m 
4,9 m 
24,2 m? 
7000 kg 
10954 kg 
1700 km/h 
690 km/h 
213 km/h 
... m/s 
14300 m 
1400 km 


Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Podwozie chowane. 
Uzbrojenie — 2 działka 30 mm oraz 5 pocisków rakietowych i 
bomby, o łącznej masie do 4760 kg. Zapas paliwa — 4200 I. 

Historia: Jest to konstrukcja francusko-brytyjska. Pierwszy lot 
na prototypie wykonano 23.3.1969 r. Produkowany jest w wers- 
jach: jednomiejscowej szturmowej — Jaguar A (oznaczenie bry- 
tyjskie — GR1), dwumiejscowej treningowej — Jaguar E (T2), ek- 
sportowej — Jaguar International. Łącznie zbudowano 500 Jagu- 
arów. Używane są we Francji, Wielkiej Brytanii, Indiach. 
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SAAB JA-37 Viggen Szwecja . 


Samolot myśliwsko-szturmowy, 1-miejscowy. 


Silnik: turboodrzutowy RM-8B (JT8D), o ciągu 12500 daN. 


Rozpiętość 10,6 m 
Długość 15,4 m 
Wysokość 5,9 m 
Powierzchnia nośna 46,0 m? 
Masa własna 12200 kg 
Masa całkowita 17000 kg 
Prędkość maksymalna 2195 km/h 
Prędkość przelotowa 900 km/h 
Prędkość minimalna 220 km/h 
Wznoszenie . 150 m/s 
Pułap 18000 m 
Zasięg 2090 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzowa- 
na. Podwozie chowane. Uzbrojenie — 1 działko 30 mm, 4—6 
- pocisków rakietowych i bomby, łącznie 6000 kg. 

Historia: Prototyp oblatano 8.2.1967 r. Produkcję seryjną 
rozpoczęto w 1971 r. Buduje się wersje: szturmową — AJ-37, 
dwumiejscową treningową — SK-37, myśliwsko-rozpoznawczą 
— SF-37, morską rozpoznawczą — SH-37 i myśliwsko-sztur- 
mową — JA-37 (od 1977 r.). Zbudowano ponad 100 samolotów 
JA-37 i 180 pozostałych wersji. Używane są w Szwecji. 
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Nienonna 
LL 20 41 


Samolot myśliwski, 1-miejscowy. 


Silniki: 2 turboodrzutowe F100, każdy o ciągu 10850 daN. 


Rozpiętość 13,0 m 
Długość 19,4 m 
Wysokość 5,6 m 
Powierzchnia nośna 56,5 m? 
Masa własna 13020 kg 
Masa całkowita 25400 kg 
Prędkość maksymalna 2700 km/h 
Prędkość przelotowa 1000 km/h 
Prędkość minimalna 232 km/h 
Wznoszenie 200 m/s 
Pułap 19200 m 


Zasięg 3140 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzo- 
wana. Podwozie chowane. Uzbrojenie — 1 działko 20 mm, 8 
pocisków rakietowych i bomby, łącznie 7250 kg. Zapas paliwa 
— 7800 I. 

Historia: Prototyp oblatano 27.7.1972 r. Produkcję rozpoczę- 
to w 1975 r. w wersjach: jednomiejscowej myśliwskiej — F-15A, 
dwumiejscowej treningowej — F-15B, ulepszonej jednomiejs- 
cowej myśliwskiej — F-15C (pierwszy lot 26.2.1979 r.) i ulep- 
szonej treningowej — F-15D. Wersja licencyjna dla Japonii nosi 
oznaczenie F-15J. Łącznie zbudowano 900 sztuk samolotów 
F15. Używane są w 5 krajach, m.in. w USA i Japonii. 
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General Dynamics F-16A Fighting Falcon USA 


Samolot myśliwski, 1-miejscowy. 


Silnik: turboodrzutowy PW F100, o ciągu 1112 daN. 


Rozpiętość 9,5 m 
Długość 14,5 m 
Wysokość 5; m 
Powierzchnia nośna 27,9 m* 
Masa własna 7070 kg 
Masa całkowita 10800 kg 
Prędkość maksymalna 2145 km/h 
Prędkość przelotowa 990 km/h 
Prędkość minimalna .... km/h 
Wznoszenie 210 m/s 
Pułap 15240 m 
Zasięg 1930 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Kabina hermetyzo- 
wana. Podwozie chowane. Uzbrojenie — 1 działko 20 mm i 2—6 
pocisków rakietowych lub do 5440 kg uzbrojenia podwieszane- 
go. Zapas paliwa — 3950 I. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie wykonano 2.2.1974 r. 
Produkowany jest od 1978 r. w wersjach: myśliwskiej wieloza- 
daniowej — F-16A, dwumiejscowej treningowej — F-16B, ulep- 
szonej myśliwskiej — F-16C, ulepszonej treningowej — F-16D. 
Łącznie zbudowano ponad 1000 sztuk. Używane są w 10 kra- 
jach, m.in. w USA, Belgii, Holandii, Danii, Norwegii i Izraelu. 
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BAe Harrier GR3 Wielka Brytania 


Samolot szturmowo-rozpoznawczy, 1-miejscowy. 


Silnik: turboodrzutowy Pegasus 103, o ciągu 9500 daN. 


Rozpiętość 7,7:m 
Długość 13,9 m 
Wysokość 3,4 m 
Powierzchnia nośna 18,7 m? 
Masa własna 5500 kg 
Masa całkowita 11340 kg 
Prędkość maksymalna 1180 km/h 
Prędkość przelotowa 1040 km/h 
Prędkość minimalna 0 km/h 
Wznoszenie 180 m/s 
Pułap 15240 m 
Zasięg 1480 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Podwozie chowane. 
Silnik ma 4 dysze obracane, które po skierowaniu do dołu poz- 
walają na pionowy start i pionowe lądowanie. Uzbrojenie — pod- 
wieszane o masie 2268 kg, np. 2 działka 30 mm i 2 pociski ra- 
kietowe. Zapas paliwa — 2865 I. 

Historia: Prototyp zbudowano w wytwórni Hawker i oblatano 
go 21.10.1960 r. W 1978 r. rozpoczęto produkcję. Jest to pierw- 
szy na Świecie użytkowy samolot pionowego startu. Wersje 
szturmowo-rozpoznawcze noszą oznaczenia — Harrier GR1, 
GR3 i GR5(AV-8B), zaś wersje treningowe dwumiejscowe — 
Harrier T2, T4 i TAV-8, wersja morska pokładowa szturmowa — 
Sea Harrier RFS1. Zbudowano 304 sztuki wszystkich wersji. 
Używane są w Wielkiej Brytanii, USA, Hiszpanii i Indiach. 
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Jakowiew Jak-36MP 


ZSRR 


Samolot szturmowo-rozpoznawczy, 1-miejscowy. 


Silnik: turboodrzutowy AL-21, o ciągu 8000 daN i 2 nośne, 


każdy o ciągu 3600 daN. 


Rozpiętość 

Długość 

Wysokość 
Powierzchnia nośna 
Masa własna 

Masa całkowita 
Prędkość maksymalna 
Prędkość przelotowa 
Prędkość minimalna 
Wznoszenie 

Pułap 

Zasięg 
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7,3 
15,5 
4,3 
18,5 


Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Podwozie chowane. 
Silnik główny z dyszą odchylaną do dołu przy pionowym starcie 
i lądowaniu. Uzbrojenie — podwieszane działka 23 mm, pociski 
rakietowe i bomby o łącznej masie 3630 kg. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie samolotu pionowego 
startu Jak-36MP wykonano w 1971 r. Produkcję rozpoczęto w 
1975 r. Istnieje dwumiejscowa wersja treningowa. Używany jest 
w ZSRR, jako samolot pokładowy na lotniskowcach-krążowni- 
kach. Wersja dwumiejscowa nosi oznaczenie Jak-38. 
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Robinson R-22 USA 


Śmigłowiec wielozadaniowy, 2-miejscowy. 


Silnik: tłokowy Lycoming O-320B, o mocy 119 kW. 


Średnica wirnika 7,7 m 
Długość kadłuba 6,3 m 
Wysokość 2,7 m 
Masa własna 369 kg 
Masa całkowita 590 kg 
Prędkość maksymalna 180 km/h 
Prędkość przelotowa 153 km/h 
Wznoszenie 6 m/s 
Pułap 4265 m 
Zasięg 386 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Łopaty wirnika me- 
talowe. Podwózie płozowe. Zapas paliwa — 75 I. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie wykonano 28.8.1975 r. 
Produkcję korona w 1979 r. Ustanowiono na nim 5 rekordów 
w tej kategorii wagowej. Wersja ulepszona otrzymała oznacze- 
nie R-22HP. Zihudowano ponad 500 sztuk obu wersji. Używane 
są głównie w USA. Jest to najlżejszy śmigłowiec produkowany 
seryjnie. | 
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Hughes 500MD Defender USA 


Śmigłowiec wielozadaniowy, 5-miejscowy. 


Silnik: turbowałowy Allison 250-C20, o mocy 313 kW. 


Średnica wirnika 8,0 m 
Długość kadłuba 7,0 m 
Wysokość 2,7 m 
Masa własna 512 kg 
Masa całkowita 1157 kg 
Prędkość maksymalna 244 km/h 
Prędkość przelotowa 217 km/h 
Wznoszenie 8,6 m/s 
Pułap 4390 m 
Zasięg 590 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Łopaty wirnika me- 
talowe. Załoga — 1 osoba. Podwozie płozowe. Uzbrojenie — 1 
km lub działko i 4 pociski rakietowe. Zapas paliwa — 227 I. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie wersji wojskowej OH-6A 
Cayuse wykonano 27.2.1963 r. Produkowany jest od 1966 r. 
Wersje cywilne noszą oznaczenia — Hughes 500C, 500D, oraz 
z wydłużonym przodem — 500E i 530E. Wersje wojskowe — 
OH-6, 500M, 500MD, 500ASW. Zbudowano ponad 1000 sztuk 
wersji cywilnych i 2000 wojskowych. Używane są w kilkunastu 
krajach. 
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Aerospatiale SA-342 J/L. Gazelle : Francja 


Śmigłowiec wielozadaniowy, 5-miejscowy. 


Silnik: turoowałowy Astazou XIV H, o mocy 640 kW. 


Średnica wirnika 10,5 m 
Długość kadłuba 9,5 m 
Wysokość 3,2 m 
Masa własna 975 kg 
Masa całkowita 1900 kg 
Prędkość maksymalna 264 km/h 
Prędkość przelotowa 233 km/h 
Wznoszenie 8,5 m/s 
Pułap 4300 m 
Zasięg 755 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Łopaty wirnika lami- 
natowe. Załoga — 1—2 osoby. Podwozie płozowe. Zapas pali- 
wa — 445 |. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie SA-340 wykonano 
7.4.1967 r. Produkowany jest od 1971 r. z oznaczeniem SA- 
341. Wersje wojskowe noszą oznaczenia — SA-341B, C, D, H, 
a cywilna — SA-341G. Od 1977 r. w produkcji znajduje się od- 
miana SA-342 w wersjach: cywilnej — SA-342J i wojskowej — 
SA-342L, oraz szturmowej — SA-342M. Budowany jest we 
współpracy z brytyjską wytwórnią Westland, a na licencji w Ju- 
gosławii. Łącznie zbudowano ponad 1000 sztuk. Używane są w 
36 krajach. ż 
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Bell 206B JetRanger Ill 


USA 


Śmigłowiec wielozadaniowy, 5-miejscowy. 


Silnik: turbowałowy Allison 250-C20, o mocy 313 kW. 


Średnica wirnika 
Długość kadłuba 
Wysokość 

Masa własna 

Masa całkowita 
Prędkość maksymalna 
Prędkość przelotowa 
Wznoszenie 

Pułap 

Zasięg 
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10,1 m 
9,5 m 
2,9 m 
730 kg 
1450 kg 
216 km/h 
190 km/h 
6,5 m/s 

4115 m 
550 km 


Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Łopaty wirnika me- 
talowe. Załoga — 1 osoba. Podwozie płozowe. Zapas paliwa — 
288 |. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie Bell 206A JetRanger wy- 
konano 10.1.1966 r. Odmiana wojskowa nosi oznaczenie — 
OH-58 Kiowa. Od 1971 r. budowana jest wersja Bell 206B Jet- 
Ranger II, zaś od 1977 r. — JetRanger III. W 1973 r. powstała 
odmiana Bell 206L LongRanger o kadłubie przedłużonym o 0,6 
m. W 1983 r. powstała odmiana dwusilnikowa Bell 400 Twin- 
Ranger. Zbudowano ponad 7500 śmigłowców cywilnych i wojs- 
kowych JetRanger. Używane są w wielu krajach. 
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Aerospatiale AS-355F Ecureil 2 Francja 


Śmigłowiec wielozadaniowy, 5—6-miejscowy. 


TWW" 


raakksiaańi |672u. 


Silniki: 2 turbowałowe Allison 250-C20, każdy o mocy 317 
kW. 


Średnica wirnika 10,7 m 
Długość kadłuba 10,9 m 
Wysokość 3,2 m 
Masa własna 1275 kg 
Masa całkowita 2300 kg 
Prędkość maksymalna 233 km/h 
Prędkość przelotowa 215 km/h 
Wznoszenie 8 m/s 
Pułap 4400 m 
Zasięg 648 km 


156 


Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Łopaty wirnika lami- 
natowe. Załoga — 1 osoba. Podwozie płozowe. Zapas paliwa 
— 780 I. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie AS-350 wykonano 
27.6.1974 r. Jednosilnikowa wersja seryjna AS-350B Ecureil i 
jej odmiana eksportowa AS-350D Astar produkowane są od 
1978 r. Zbudowano ponad 650 śmigłowców AS-350. Na proto- 
typie odmiany dwusilnikowej AS-355 Ecureil 2 (Twin Star) wy- 
konano pierwszy lot 28.9.1979 r. Produkowany jest od 1981 r. w 
wersjach: AS-355E, F. Zbudowano ponad 250 śmigłowców AS- 
355. Używane są w wielu krajach, przede wszystkim we Francji 
i USA. 
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MBB Bo-105CB RFN 


Śmigłowiec wielozadaniowy, 5-miejscowy. 


Silniki: 2 turbowałowe Allison 250, każdy o mocy 298 kW. 


Średnica wirnika 9,8 m 
Długość kadłuba 8,6 m 
Wysokość 3,1 m 
Masa własna 1224 kg 
Masa całkowita 2400 kg 
Prędkość maksymalna 242 km/h 
Prędkość przelotowa 204 km/h 
Wznoszenie 7,5 m/s 
Pułap 5180 m 
Zasięg 575 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Łopaty wirnika lami- 
natowe. Załoga — 1 osoba. Podwozie płozowe. Zapas paliwa 
—570 |. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie wykonano 12.2.1967 r. 
Produkowany jest od 1971 r. w wersjach: Bo-105C, D. Od 1975 r. 
produkowana jest wersja Bo-105CB. Wersja Bo-1050B5 ma 
kadłub przedłużony o 0,25 m. Budowany jest ponadto w wers- 
jach: wojskowej — Bo-105M, szturmowej — Bo-105P, obser- 
wacyjnej nocnej — Bo-105 Ophelia. Na licencji buduje się go na 
Filipinach, w Hiszpanii i w Indonezji. Wyprodukowano ponad 
700 sztuk wszystkich wersji. Używane są w 8 krajach. 
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PZL Mi-2 Polska (ZSRR) 


Śmigłowiec wielozadaniowy, 9-miejscowy. 


Silniki: 2 turbowałowe GTD-350, każdy o mocy 298 kW. 


Średnica wirnika 14,5 m 
Długość kadłuba 11,4 m 
Wysokość 3,8 m 
Masa własna 2400 kg 
Masa całkowita 3550 kg 
Prędkość maksymalna 200 km/h 
Prędkość przelotowa 190 km/h 
Wznoszenie 4,5 m/s 
Pułap 4000 m 
Zasięg 170 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Łopaty wirnika meta- 
lowe. Podwozie stałe. Załoga — 1 osoba. Zapas paliwa — 600 I. 

Historia: Zaprojektowano go w biurze konstrukcyjnym 
M. Mila. Prototyp oblatano w 1961 r. W Polsce produkcję seryj- 
ną na licencji rozpoczęto w 1966 r. w PZL-Świdnik. Śmigłowiec 
ma 24 wersje, m.in.: pasażerską, transportową, sanitarną, rolni- 
czą, fotogrametryczną oraz wersje wojskowe (np. szturmową). 
Wyprodukowano ponad 4000 sztuk wszystkich wersji. Używane 
są w 8 krajach. ! 
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Westland Lynx Wielka Brytania 


Śmigłowiec wielozadaniowy, 11-miejscowy. 


Silniki: 2 turbowałowe RR Gem 2, każdy o mocy 671 kW. 


Średnica wirnika 12,8 m 
Długość kadłuba 12,1 m 
Wysokość 3,5 m 
Masa własna 2780 kg 
Masa całkowita 4535 kg 
Prędkość maksymalna 259 km/h 
Prędkość przelotowa 225 km/h 
Wznoszenie 12,6 m/s 
Pułap 5500 m 
Zasięg 540 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Łopaty stalowo-lami- 
natowe. Załoga — 1—2 osoby. Podwozie płozowe, w wersji 
morskiej kołowe. Zapas paliwa — 742 |. 

Historia: Prototyp oblatano 21.3.1971 r. Produkowany jest 
od 1976 r. Wersja wojskowa lądowa nosi oznaczenie — Lynx 
AH1, wersje morskie — Lynx HAS2, MK2, HAS3, MK4. Budo- 
wany jest we współpracy z wytwórnią francuską Aerospatiale. 
Wyprodukowano ponad 280 sztuk wszystkich wersji. Pierwszy 
lot na prototypie odmiany szturmowej Lynx 3 wykonano w 1984 r. 
Używane są w 9 krajach. 
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Aerospatiale SA-330L. Puma Francja 


Śmigłowiec transportowy, 16-miejscowy. 


Silniki: 2 turbowałowe Turmo IV C, każdy o mocy 1175 kW. 


Średnica wirnika 15,0 m 
Długość kadłuba 141 m 
Wysokość 4,4 m 
Masa własna 3563 kg 
Masa całkowita 7400 kg 
Prędkość maksymalna 257 km/h 
Prędkość przelotowa 248 km/h 
Wznoszenie 7,1 m/s 
Pułap 4000 m 
Zasięg 550 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Łopaty wirnika lami- 
natowe. Załoga — 2 osoby. Podwozie chowane. Zapas paliwa 
— 1544 |. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie SA-330 Puma wykonano 
15.4.1965 r. Produkowany jest od 1965 r. w wersjach: wojsko- 
wych — SA-330B, C, E, H, pasażerskiej — SA-330F, towarowej 
— SA-330G. Wersje ulepszone produkuje się od 1976 r.: cywil- 
ną — SA-330J i wojskową — SA330L. Zbudowano 730 sztuk 
wymienionych wersji. W 1978 r. powstała odmiana AS-332 Su- 
per Puma, a w 1980 r. jej wersje przedłużone: AS-332L, M. 
Zbudowano 80 śmigłowców AS-332. Używane są w 45 krajach. 
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Mil Mi-8 Bi, ZSRR 


Śmigłowiec transportowy, 32-miejscowy. 


Silniki: 2 turbowałowe TW2-117A, każdy o mocy 1267 kW. . 


Średnica wirnika 21,3 m 
Długość kadłuba 18,2 m 
Wysokość 5,6 m 
Masa własna 6800 kg 
Masa całkowita 12000 kg 
Prędkość maksymalna 260 km/h 
Prędkość przelotowa 225 km/h 
Wznoszenie 5 m/s 
Pułap 4500 m 
Zasięg 500 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Łopaty wirnika me- 
talowe. Załoga — 2—3 osoby. Podwozie kołowe stałe. Zapas 
paliwa — 1870 I. 

Historia: Pierwszy lot na pierwszym prototypie W-8, napę- 
dzanym jednym silnikiem, wykonano w 1961 r. Prototyp dwusil- 
nikowego Mi-8 oblatano 17.9.1962 r. Produkowany jest od 1965 r. 
w wersjach: pasażerskiej — Mi-8P, transportowej — Mi-8T (z 
okrągłymi oknami) i bojowej. Odmiana z silnikami o większej 
mocy nosi oznaczenie Mi-17, odmiana wodno-lądowa (amfibia) 
— Mi-14. Zbudowano wiele tysięcy Mi-8. Używane są w 38 kra- 
jach, m.in. w Polsce. 


167: 


Mil Mi-24D ZSRR 


Śmigłowiec szturmowy, 10-miejscowy. 


Silniki: 2 turbowałowe TW3-117, każdy o mocy 1640 kW. 


Średnica wirnika 17,0 m 
Długość kadłuba 16,8 m 
Wysokość 6,3 m 
Masa własna 8400 kg 
Masa całkowita 11000 kg 
Prędkość maksymalna 310 km/h 
Prędkość przelotowa 295 km/h 
Wznoszenie 15 m/s 
Pułap 4500 m 
Zasięg 750 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Łopaty wirnika tyta- 
nowo-laminatowe. Załoga — 2 osoby. Podwozie chowane. Uz- 
brojenie — 1 km 12,7mm i pociski rakietowe. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie wykonano w 1972 r. 
Pierwsza wersja — Mi-24A miała szeroką czteromiejscową ka- 
binę. Wersja Mi-24D z dwumiejscową kabiną załogi używana 
jest od 1975 r. Na odmianie oznaczonej A-10 ustalono wiele re- 
kordów. Zbudowano kilkaset sztuk Mi-24D. Używane są w 11. 
krajach, m.in. w Polsce. 
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Mil Mi-26 ZSRR 


Śmigłowiec transportowy, 20—40-miejscowy. 


Silniki: 2 turbowałowe D-136, każdy o mocy 8500 kW. 


Średnica wirnika 32,0 m 
Długość kadłuba 33,7 m 
Wysokość 11,8 m 
Masa własna 28200 kg 
Masa całkowita 56000 kg 
Prędkość maksymalna 295 km/h 
Prędkość przelotowa 255 km/h 
Wznoszenie sdIM/S 
Pułap 4500 m 
Zasięg 800 km 
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Konstrukcja: metalowa, półskorupowa. Łopaty wirnika stalo- 
wo-tytanowo-laminatowe. Załoga — 5 osób. Ładownia na 
20000 kg lub 20 foteli i 40 noszy. Podwozie stałe. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie wykonano 14.12.1977 r. 
Produkowany jest od 1982 r. Ustalono na nim 5 rekordów, m.in. 
uniesienia ładunku o masie 25000 kg. Mi-26 jest największym i 
najcięższym śmigłowcem na świecie. Używany jest w ZSRR. 
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ULS 


Szybowiec amatorski, 1-miejscowy. 


Rozpiętość 

Długość 

Wysokość 
Powierzchnia nośna 
Wydłużenie 

Masa własna 

Masa całkowita 
Doskonałość 

— przy prędkości 
Opadanie minimalne 
— przy prędkości 
Prędkość minimalna 
Prędkość dopuszczalna 
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10,9 
5,5 
1,5 

12,7 
9,3 

52 
125 
16 
52 
0,85 
46 
40 
126 


km/h 


km/h 
km/h 
km/h 
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Konstrukcja: laminatowa. Podwozie płozowe. 

Historia: Konstruktor — Studenckie Naukowe Koło Lotników 
Politechniki Warszawskiej. Szybowiec jest konstrukcją do- 
świadczalną, przeznaczoną do lotów treningowych i rekreacyj- 
nych. Pierwszy lot odbył się 27.9.1981 r. Ulepszoną odmianą 
jest ULS-Zestaw, na którym pierwszy lot wykonano 27.7.1985 r. 
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SZD-30 Pirat Polska 


Szybowiec wyczynowy klasy standard, 1-miejscowy. 


Rozpiętość 15,0 m 
Długość 6,9 m 
Wysokość 1,7 m 
Powierzchnia nośna 13,8 m? 
Wydłużenie 16,3 

Masa własna 260 kg 
Masa całkowita 370 kg 
Doskonałość 31,5 

— przy prędkości 82 km/h 
Opadanie minimalne 0,69 m/s 
— przy prędkości 70 km/h 
Prędkość minimalna 59 km/h 


Prędkość dopuszczalna 250 km/h 
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Konstrukcja: drewniana. Skrzydła trójdzielne z wzniesiony- 
mi do góry częściami zewnętrznymi. Usterzenie w układzie lite- 
ryT. 

Historia: Konstruktor — J. Śmielkiewicz (Szybowcowy Za- 
kład Doświadczalny w Bielsku-Białej). Pierwszy lot na prototy- 
pie wykonano w 1966 r. Produkcję seryjną rozpoczęto w 1967 r. 
Zbudowano 813 sztuk. Używane są w 20 krajach. 
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SZD-48-3 Jantar Standard 3 Polska 


Szybowiec wyczynowy klasy standard, 1-miejscowy. 


Rozpiętość 15,0 m 
Długość 6,9 m 
Wysokość 1,5 m 
Powierzchnia nośna 10,7 m? 
Wydłużenie 21,1 

Masa własna 274 kg 
Masa całkowita 390 kg 
Doskonałość 40 

— przy prędkości 95 km/h 
Opadanie minimalne 0,60 m/s 
— przy prędkości 75 km/h 
Prędkość minimalna 68 km/h 


Prędkość dopuszczalna 285 km/h 
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Konstrukcja: laminatowa. Podwozie chowane. Balast wodny 
do 150 kg. 

Historia: Konstruktor — W. Okarmus (PZL.-Bielsko). Pierw- 
szy lot na prototypie szybowca SZD-41 Jantar Standard wyko- 
nano 3.10.1973 r. Zbudowano 160 sztuk. 10.12.1973 r. wyko- 
nano pierwszy lot na szybowcu ulepszonej odmiany oznaczonej 
SZD-48 Jantar Standard 2. Zbudowano 315 szybowców tej od- 
miany. W 1982 r. został oblatany SZD-48 Jantar Standard 3, 
którego produkcję rozpoczęto w 1983 r. Łącznie zbudowano 
ponad 600 szybowców Jantar Standard. Używane są w wielu 
krajach. 
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Schempp-Hirth Ventus RFN 


Szybowiec wyczynowy klasy zawodniczej, 1-miejscowy. 


Rozpiętość 15,0 m 
Długość 6,5 m 
Wysokość 13m 
Powierzchnia nośna 9,5 m? 
Wydłużenie 23,7 
Masa własna 220 kg 
Masa całkowita 330 kg 
Doskonałość 44 

— przy prędkości 120 km/h 
Opadanie minimalne 0,66 m/s 
— przy prędkości 80 km/h 
Prędkość minimalna 70 km/h 


Prędkość dopuszczalna 250 km/h 
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Konstrukcja: laminatowa z włókna węglowego i szklanego. 
Podwozie chowane. Balast wodny — do 150 kg. 
Historia: Konstruktor — K. Holighaus. Pierwszy lot na proto- 
typie wykonano 3.5.1980 r. W 1981 r. rozpoczęto produkcję se- 
_ ryjną. Uważany jest za najlepszy szybowiec klasy zawodniczej. 
Zbudowano ponad 130 sztuk. Używane są w kilku krajach. 
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SZD-42 Jantar 2B Polska 


Szybowiec wyczynowy klasy otwartej, 1-miejscowy. 


Rozpiętość 20,5, m 
Długość am 
Wysokość 9h 
Powierzchnia nośna 14,3 m? 
Wydłużenie 29,2 
Masa własna 362 kg 
Masa całkowita 482 kg 
Doskonałość 50 

— przy prędkości 87 km/h 
Opadanie minimalne 0,46 m/s 
— przy prędkości 80 km/h 
Prędkość minimalna 63 km/h 


Prędkość dopuszczalna 200 km/h 
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Konstrukcja: laminatowa. Podwozie chowane. Balast wodny 
— do 170 kg. 

_ Historia: Konstruktor — A. Kurbiel (PZL-Bielsko). Pierwszy 
lot na prototypie szybowca SZD-37 Jantar o rozpiętości 17,5 m 
wykonano 16.2.1972 r. Seryjnie zaczęto produkować wersję 
SZD-38 Jantar 1 o rozpiętości 19 m (pierwszy lot 7.8.1973 r.). 
Odmianę SZD-42 Jantar 2 o rozpiętości 20,5 m oblatano 
13.3.1978 r. Zbudowano ponad 175 szybowców Jantar 1 i Jan- 
tar 2. Używane są w wielu krajach. 
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Schleicher ASW-22 


Szybowiec wyczynowy klasy otwartej, 1-miejscowy. 


Rozpiętość 

Długość 

Wysokość 
Powierzchnia nośna 
Wydłużenie 

Masa własna 

Masa całkowita 
Doskonałość 

— przy prędkości 
Opadanie minimalne 
— przy prędkości 
Prędkość minimalna 
Prędkość dopuszczalna 
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100 km/h 
0,41 m/s 
75 km/h 
64 km/h 
260 km/h 


RFN 


Konstrukcja: laminatowa z włókna węglowego i szklanego. 
Podwozie chowane. Balast wodny — do 100 kg. 

Historia: Konstruktor — G. Waibel. Pierwszy lot na prototy- 
pie o rozpiętości 22 m wykonano 4.7.1981 r. Zbudowano ponad 
50 sztuk. Uważany jest za najlepszy szybowiec klasy otwartej i 
używa się go w wielu krajach. 
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SZD-50 Puchacz Polska 


Szybowiec szkolno-treningowy, 2-miejscowy. 


Rozpiętość 16,7 m 
Długość 8,4 m 
Wysokość 2,0 m 
Powierzchnia nośna 18,2 m* 
Wydłużenie 15,3 
Masa własna 370 kg 
Masa całkowita 550 kg 
Doskonałość 30 

— przy prędkości 96 km/h 
Opadanie minimalne 0,7 m/s 
— przy prędkości 75 km/h 
Prędkość minimalna 58 km/h 


Prędkość dopuszczalna 215 km/h 
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Konstrukcja: laminatowa. Podwozie stałe. 

Historia: Konstruktor — A. Meus (PZL-Bielsko). Pierwszy lot 
na prototypie wykonano 21.12.1976 r. Pierwsza wersja produ- 
kowana seryjnie nosi oznaczenie SZD-50-2, druga wersja seryj- 
na — SZD-50-3. Zbudowano ponad 100 sztuk obu wersji. Uży- 
wane są w kilku krajach, przede wszystkim w Polsce i w NRD. 
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Grob G103 Twin Astir 


Szybowiec treningowy, szkolny, 2-miejscowy. 


Rozpiętość 

Długość 

Wysokość 
Powierzchnia nośna 
Wydłużenie 

Masa własna 

Masa całkowita 
Doskonałość 

— przy prędkości 
Opadanie minimalne 
— przy prędkości 
Prędkość minimalna 
Prędkość dopuszczalna 
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17,5 m 
8,2 m 
1,6 m 

17,8 m 
17,2 
370 kg 
580 kg 
37 
105 km/h 

0,64 m/s 
80 km/h 
68 km/h 
250 km/h 


RFN 
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Konstrukcja: laminatowa. Podwozie stałe. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie wykonano 31.12.1976 r. 
Od 1977 r. produkowany jest seryjnie. W 1979 r. rozpoczęto 
produkcję wersji ulepszonej — Twin II. Łącznie zbudowano po- 
nad 500 sztuk. Używane są w wielu krajach. 
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Scheibe SF-25E Falke RFN 


Motoszybowiec szkolny, 2-miejscowy. 


Silnik: tłokowy Limbach SL1700, o mocy 48 kW. 


Rozpiętość 18,0 m 
Długość 7,5 m 
Wysokość 1,9 m 
Powierzchnia nośna 18,2 m* 
Masa własna 440 kg Pm 
Masa całkowita 650 kg 
Prędkość maksymalna 180 km/h 
Prędkość przelotowa 150 km/h 
Prędkość minimalna 68 km/h 
Wznoszenie 2,5 m/s 
Pułap 5000 m 
Zasięg 600 km 
Doskonałość 28 
Opadanie minimalne 0,85 m/s 
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Konstrukcja: mieszana — kadłub spawany z rur stalowych, 
skrzydła drewniane. Podwozie stałe. Zapas paliwa — 45 |. 

Historia: Pierwszy lot na prototypie wykonano w 1963 r. Do 
produkcji weszła wersja SF-25B z silnikiem o mocy 33 kW i o 
rozpiętości 15,3 m. Wersja SF-25C fa silnik o mocy 44 kW. W 
odmianie SF-28 fotele ustawione są jeden za drugim. Zbudo- 
wano ponad 600 sztuk wszystkich odmian, w tym 118 odmiany 
SF-25E. Używane są w wielu krajach, przede wszystkim w RFN 
i Wielkiej Brytanii. 
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Grob G109 


* Motoszybowiec szkolny, 2-miejscowy. 


Silnik: ttokowy Limbach L2000EB, o mocy 59 kW. 


Rozpiętość 

Długość 

Wysokość 
Powierzchnia nośna 
Masa własna 

Masa całkowita 
Prędkość maksymalna 
Prędkość przelotowa 
Prędkość minimalna 
Wznoszenie 

Pułap 

Zasięg 

Doskonałość 
Opadanie minimalne 
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16,6 m 
7,8 m 
1,8 m 

20,4 m* 
580 kg 
825 kg 
200 km/h 
190 km/h 
75 km/h 
2,8 m/s 

4400 m 

1000 km 
30 
1,15 m/s 


RFN 


Konstrukcja: laminatowa. Podwozie stałe. Zapas paliwa — 
80 I. 


Historia: Pierwszy lot na prototypie wykonano 14.3.1980 r. 
Produkowany jest od 1981 r. Zbudowano ponad 160 sztuk. W 
1983 r. wykonano pierwszy lot wersją Grob 109B Ranger o roz- 
piętości 17,4 m, napędzaną silnikiem VW2500 o dójiwóć 66 kW. 
Używane są w wielu krajach. 
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Stratus R-10 


Lotnia, 1-miejscowa. 


Rozpiętość 

Długość 
Powierzchnia nośna 
Wydłużenie 

Masa własna 

Masa całkowita 
Doskonałość 

— przy prędkości 
Opadanie minimalne 
— przy prędkości 
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Polska 


10,8 m 

4,8 m 

15,0 m* 
7,8 

24 kg 

74—110 kg 
10 


23 km/h 
1 m/s 
23 km/h 


Konstrukcja: z rur duralowych, pokrycie z tkanin z tworzywa 


sztucznego dakron. 

Historia: Konstruktor — G. Rycaj z Politechniki Warszaw- 
skiej. Pierwszy lot na prototypie wykonano w 1979 r. Amatorsko 
zbudowano w Polsce kilka lotni tego typu. Jej udoskonaleniem 
są wersje: R-11, R-12 i R-15. 
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RSz-05 węgry 


Balon sportowy na ogrzane powietrze, 3-miejscowy. 


Ko AOR 


4 


Średnica 17,0 m 
Wysokość powłoki 18,5 m 
Wysokość 20,7 m 
Powierzchnia powłoki 800 m? 
Pojemność 2253 m3 
Masa własna 700 kg 
Masa całkowita 350 kg 
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Konstrukcja: powłoka z tkaniny nieprzepuszczalnej. Układ 
ogrzewania powietrza składa się z palnika i butli z butanem. Za- 
łogę i pasażerów mieści kosz podwieszony na linkach nośnych. 
Z boku balonu umocowana jest lina cumownicza. W powłoce 
zamontowano rozrywacz (urządzenie rozrywające ją w razie 
potrzeby przy lądowaniu). 

Historia: Skonstruowany został i produkowany jest w węgier- 
skim przedsiębiorstwie lotnictwa rolniczego. Pierwszy -lot na 
prototypie wykonano w 1984 r. Jeden egzemplarz zakupiła Ko- 
menda Chorągwi ZHP w Krakowie; nosi imię Harcerz. Kilku eg- 
zemplarzy używają polskie aerokluby. 
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Polonez Polska 


Balon sportowy na gaz, 2-miejscowy. 


Średnica 13,4 m 

Wysokość 25,4 m 

Powierzchnia powłoki 564 m? 
Pojemność 1260 m? 
Masa własna 320 kg 

Masa całkowita 1474 kg 

Wznoszenie 5 m/s 
Pułap (przy napełnieniu 

wodorem) 6900 m 
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Konstrukcja: powłoka z gumowanej dwustronnie tkaniny ba- 
wełnianej. Na szczycie powłoki zamontowana jest klapa nawi- 
gacyjna (do stopniowego upuszczania gazu), w części górnej 
— rozrywacz (do wypuszczania gazu podczas lądowania), na 
dole powłoki — rękaw do napełniania balonu gazem. Gazem 
nośnym może być wodór, hel lub gaz świetlny. Załogę mieści 
kosz trzcinowo-wiklinowy podwieszony na stylonowych linach. 
Balast (worki z piaskiem) — 1000 kg. 

Historia: Konstruktor — S. Maknć z Aeroklubu Poznańskie- 
go. Pierwszy lot balonem wykonano w 1983 r. S. Maknć i I. Cie- 
ślak zajęli na nim pierwsze miejsce w Międzynarodowych Za- 
wodach Balonowych o puchar Gordona Bennetta w 1983 r., 
przelatując 693 km. 
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Airship Skyship 500 Wielka Brytania 


Sterowiec, 8-miejscowy. 


G-BIHN 


AIRSHIP INDUSTRIES 


Silniki: 2 ttokowe Porsche, każdy o mocy 152 kW. 


Długość 50,0 m 
Średnica 14,0 m 
Wysokość 18,7 m 
Objętość 5131 m3 
Pojemność balonetów 1334 m$ 
Masa użyteczna 1965 kg 
Prędkość maksymalna 111 km/h 
Prędkość przelotowa 87 km/h 
Pułap 3050 m 
Zasięg 556 km 
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Konstrukcja: tytanowo-laminatowa. Pokrycie z tkaniny z 
tworzyw sztucznych. Usterzenie laminatowe. Gaz nośny — hel, 
wypełniający dwa balonety (balony kuliste umieszczone we- 
wnątrz sterowca). Kabina mieści pilota i 7 pasażerów. Balast wo- 
dny — 513 |. Zapas paliwa — 545 |. 

Historia: Skonstruowano go w wytwórni Airship Industries. 
Pierwszy lot na prototypie wykonano w 1981 r. Zbudowano 3 
sztuki. W 1984 r. powstała jego powiększona dwudziestomiejs- 
cowa odmiana Skyship 600. 


Z dziejów lotnictwa 


Historia balonu 


1783 


1785-01-07 


1852-08-24 


1900-07-02 


1910-06-24 


1929-08-15 
1929-09-04 
1931-05-27 


1937-05-06 
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Francuzi, bracia Joseph i Etienne Montgolfie- 
rowie zbudowali pierwszy balon wypełniony 
ciepłym powietrzem. Pierwszy lot wykonali na 
nim Jean Pilatre de Rozier i Francois d'Arlan- 
des — 1783-11-21 w Paryżu. W tym samym 
roku francuski fizyk Jacques Charles skon- 
struował balon napełniony wodorem, na któ- 
rym pierwszy lot wykonano 1783-12-01. 
Francuz Jean Blanchard i Amerykanin John 
Jeffries po raz pierwszy przelecieli balonem 
kanał La Manche z Anglii do Francji. 

Francuz Henri Giffard zbudował pierwszy ste- 
rowiec, czyli balon z napędem, i odbył nim lot. : 
Pierwszy lot pierwszego dobrze latającego 
sterowca (zwanego zeppelinem), zbudowane- 
go przez Niemca Ferdynanda Zeppelina. 
Otwarcie pierwszej na świecie pasażerskiej li- 
nii sterowcowej — w Niemczech. Początek ko- 
munikacji powietrznej za pomocą zeppelinów. 
Lot sterowca LZ-127 Graf Zeppelin dookoła 
świata. 

Szwajcarski fizyk August Piccard wzniósł się 
balonem  stratosferycznym na wysokość 
15781 m. 

Katastrofa sterowca LZ-129 Hindenburg, która 
spowodowała wycofanie sterowców z komuni- 
kacji pasażerskiej. ; 


1961-05-04 — Amerykanin Malcolm D. Ross wzniósł się ba- 
lonem na wysokość 34 668 m. 

1978-08-11 — Amerykanie: Ben Ambruzo, Maxie Ander- 

1978-08-17 son i Larry Newman na balonie Double Eagle 
Il przelecieli przez Atlantyk ze Stanów Zjedno- 
czonych do Francji (5001 km). 


Historia szybowca 


1849—1853 — Próby lotu na szybowcach konstrukcji Anglika 
George'a Cayleya. 

1891—1896 — Niemiec Otto Lilienthal wykonał 2 tysiące lo- 
tów na szybowcach (lotniach) własnej konstru- 
kcji. Najdłuższy lot wyniósł około 250 m. 

1900—1903 — Loty szybowcowe Amerykanów — braci Wrigh- 
tów. 

1922-08-18 — Pierwszy lot trwający ponad godzinę (1 h 6 
min) wykonany przez Niemca Artura Marten- 
sa. 

1926-08-12 — Pierwszy przelot na trasie liczącej ponad 50 
km (55 km) wykonany przez Niemca Maxa Ke- 
gela. 

1929-05-15 — Pierwszy przelot na trasie liczącej ponad 100 
km (102 km) wykonany przez Austriaka Ro- 
berta Kronfelda. Początek masowego rozwoju 
szybownictwa na świecie. 

1939-07-06 — Pierwszy przelot na odległość ponad 700 km 
(749 km) wykonany przez Rosjankę Olgę Kle- 
pikową. 

1965-07-31 — Pierwszy przelot na odległość ponad 1000 km 
(1041 km) wykonany przez Amerykanina Alvi- 
na Parkera. 

1972-04-25 — Przelot na trasie liczącej 1460 km wykonany 
przez Niemca Hansa Grossego (RFN). 
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Bracia Montgolfier (1783) 


O. Lilienthal (1891—1896) 


X—1 
A. Piccard (Ch. Yeager — 1947) 


(1931) 


Gossamer Albatros 
(B. Allen — 1979) 


X— 15 
(R. White — 1962) 


Najsłynniejsze statki powietrzne 


1977-05-09 — Przelot docelowo-powrotny na trasie 1634 km 
wykonany przez Amerykanina Karla Striediec- 
ka. 


Otto Lilienthal (1848—1896) 

Dwaj niemieccy chłopcy, bracia Otto i Gustaw Lilienthalowie, 
mieszkający w drugiej połowie zeszłego stulecia w Anklam 
(obecnie w NRD) koło Szczecina, zapragnęli wznieść się w 
powietrze. Zrobili więc sobie skrzydła z deszczułek i nocą, w 
obawie przed drwinami kolegów, wypróbowali je zbiegając z 
pagórka. Oczywiście nie mogły one unieść żadnego z nich. 
Wtedy za oszczędności zakupili od okolicznych gospodyń 
wszystkie gęsie pióra i naklejając je na drewniany szkielet 
zrobili sobie skrzydła. Ale na nich też nie udało im się wznieść 
w powietrze. 

Minęło parę lat. Otto został inżynierem, ale nie porzucił dzie- 
cięcych marzeń. W ówczesnych czasach ludzie latali tylko balo- 
nami. Jemu zaś nie dawała spokoju myśl wykonania lotu na 
skrzydłach, jak ptaki. Badał kształt profilu ich skrzydeł. Budował 
modele, mierzył siły działające na skrzydło w locie. Gdy w wyni- 
ku tych badań poznał główne. prawa aerodynamiki i WOZEK 
lotu — przystąpił do budowy szybowca. 

Szybowiec Lilienthala miał skrzydła w kształcie skrzydeł nie- 
toperza. Ich profil był sklepiony, gdyż jak Otto wykrył, przy takim 
profilu skrzydła mają większą siłę nośną niż przy profilu płas- 
kim. Start odbywał się ze wzgórza. Pilot miał miejsce w otworze 
zrobionym między skrzydłami, rolę podwozia spełniały nogi. 
Nogi także były sterem; wychylenie ich w odpowiednią stronę 
przesuwało środek ciężkości szybowca, co nadawało mu żąda- 
ny kierunek lotu. Dziś taki szybowiec nazywamy lotnią. W 1891 r. 
Otto odniósł pierwszy sukces — przeleciał 15 m, w 1892 r. — 
80 m, w 1893 r. — aż 250 m. W 1896 r. podczas ostatniego lotu 
uległ wypadkowi i zmarł wskutek doznanych obrażeń. 
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Lilientnal wykonał ponad 2 tysiące lotów. Był pierwszym czło- 
wiekiem, który opanował lot szybowcowy, i dlatego jest nazy- 
wany ojcem szybownictwa. 


Historia samolotu ; 
— Leonardo da Vinci w Kodeksie lotu ptasiego 


1505 
1890-10-09 


1903-12-17 


1908-12-31 


1909-07-25 
1919-02-05 
1919-06-14 
1919-06-15 
1926-05-09 
1927-05-20 
1927-05-21 


1931-06-23 
1931-07-01 
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sformułował zasady lotu. 

Samolot Eole Francuza Clómenta Adera wy- 
konał skok długości około 50 m. 

Amerykanie, bracia Wrightowie wykonali se- 
rię udanych lotów pierwszym na świecie po- 
prawnie latającym samolotem Flyer, własnej 
konstrukcji. 

Wilbur Wright przeleciał we Francji 125 km na 
swym samolocie. 

W tym samym roku nastąpił gwałtowny roz- 
wój lotnictwa francuskiego, co dało początek 
rozwojowi lotnictwa na świecie. 

Francuz Louis Blóriot przeleciał kanał La Man- 
che z Francji do Anglii. 

Otwarcie pierwszej samolotowej linii lotniczej 
w Niemczech. Początek lotniczej komunikacji 
pasażerskiej w Europie. 

Anglicy John Alcock i Artur Whitten Brown 
dokonali pierwszego przelotu samolotem nad 
Atlantykiem Północnym. 

Amerykanie Richard Byrd i Floyd Bennett wy- 
konali pierwszy na świecie lot w okolice Bie- 
guna Północnego. 

Amerykanin Charles Lindbergh przeleciał 
samotnie Atlantyk, pokonując po raz pierwszy 
trasę z Nowego Jorku do Paryża. 
Amerykanin Wiley Post odbył lot dookoła 
świata w 8 dni. 


1937-06-18 
1937-06-20 


1939-08-02 


1945 


1947-10-14 


1948-07-16 


1949-07-27 


1962-06-27 


1963-08-22 


1976-01-21 


1979-06-12 


Walery Czkałow (ZSRR) przeleciał nad Bie- 
gunem Północnym z Moskwy do Portland w 
USA. 

W Niemczech oblatano pierwszy samolot 
odrzutowy Heinkel He-178. 

Otwarcie pierwszej transatlantyckiej linii lotni- 
czej z Wielkiej Brytanii do USA. Początek re- 
gularnej transatlantyckiej komunikacji lotni- 
czej. 

Amerykanin Charles Yeager przekroczył pręd- 
kość dźwięku na samolocie rakietowym Bell 
X-1. 

Wykonano pierwszy lot pierwszym pasażer- 
skim samolotem turbośmigłowym — Vickers 
Viscount produkcji angielskiej. 

Wykonano pierwszy lot pierwszym pasażer- 
skim samolotem odrzutowym — de Havilland 
Comet produkcji angielskiej. 

Amerykanin Robert White osiągnął prędkość 
6693 km/h na samolocie rakietowym X-15. 
Amerykanin Joseph Walker osiągnął wyso- 
kość 107 960 m na samolocie rakietowym X- 
15: 

Pasażerski samolot naddźwiękowy Concorde 
(produkowany wspólnie przez Francję i Wiel- 
ką Brytanię) rozpoczął regularne loty pasażer- 
skie. 

Amerykanin Bryan Allen na mięśniolocie Gos- 
samer Albatros przeleciał przez kanał La Man- 
che z Anglii do Francji. 


1981-07-07 — Amerykanin Stephen Ptacek na motoszybow- 


cu z silnikiem elektrycznym napędzanym 
energią słoneczną wykonał przelot z Paryża 
do Manston w Wielkiej Brytanii (260 km). 
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Wilbur (1867—1912) i Orville (1871—1948) Wrightowie 
Państwo Wrightowie nie mieli pieniędzy, by kształcić dwóch 
najmłodszych synów — Wilbura i Orvilló'a. Chłopcy zaczęli 
więc pracować w warsztacie naprawy rowerów w Dayton w 
USA. Okazało się, że są zdolnymi mechanikami. Kiedy dotarły 
do nich wiadomości o lotach szybowców Lilienthala i o jego 
śmierci w 1896 r., postanowili zbudować samolot, choć po- 
wszechnie wówczas wątpiono w możliwość lotu na maszynie 
cięższej od powietrza. 

Bracia kupili wszelkie dostępne książki o lataniu. Studiowali 
wiedzę o lotnictwie; szczególnie aerodynamikę. Badali skrupu- 
latnie powody niepowodzeń swych poprzedników i wysnuli z 
nich wniosek, że przyczyną nieudanych prób wzniesienia się w 
powietrze był przede wszystkim brak mechanizmów sterowania 
w pierwszych maszynach latających. Postanowili więc najpierw 
wykonać wiele próbnych lotów modeli. 

Ponieważ warsztat, w którym pracowali, przystąpił do produk- . 
cji rowerów ich konstrukcji — zaczęło się Wrightom dobrze po- 
wodzić i w 1900 r. mogli sobie pozwolić na pierwszy w życiu ur- 
lop. Podczas tego urlopu i następnych, w latach 1901—1903, 
budowali szybowce i wypróbowywali je. Zbudowali też tunel ae- 
rodynamiczny, w którym sprawdzali profile i kształty skrzydeł. 
W wyniku tych badań ulepszyli swe konstrukcje. Po prawie ty- 
siącu lotów uznali swój szybowiec za udany. Wtedy zbudowali 
jego wersję o powiększonych wymiarach i zamontowali w nim 
dwunastokonny silnik własnej konstrukcji. Tak powstał samolot 
braci Wrightów. Siedemnastego grudnia 1903 r. ze wzgórza w 
okolicach Dayton, które nosi nazwę Zabij Diabła, wystartował 
ich Flyer. Pierwszy lot trwał 12 s, lecz już podczas czwartego 
lotu samolot przebył 260 m w 59 s. Flyer był pierwszym na 
świecie samolotem posłusznym woli pilota. Tajemnica sukcesu 
tkwiła w wynalazku braci — zwichrzaniu (wyginaniu za pomocą 
linek uruchamianych przez pilota) końców skrzydeł, co w nowo- 
czesnych konstrukcjach zastąpiono lotkami. 
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Po udanych lotach w USA Wilbur Wright odwiedził w 1908 r. 
Francję i Włochy, wykonując pokazowe loty na swym samolocie 
i szkoląc nowych pilotów. Ustanewił wówczas 2 rekordy świata: 
długotrwałości lotu — 2 h 20 min, oraz odległości przelotu — 
124,7 km. Bracia Wrightowie są więc twórcami samolotu, a datę 
ich pierwszego lotu uznano za początek ery samolotów. 


Historia śmigłowca 

1505 — Pierwszy projekt śmigłowca opracowany 
przez Leonarda da Vinci. 

1923-01-09 — Pierwszy lot pierwszego wiatrakowca (C-3), 
skonstruowanego i pilotowanego przez Hisz- 
pana Juana de la Ciervę. 

1942-01-14 — Pierwszy lot pierwszego udanego śmigłowca 
(R-4), skonstruowanego i pilotowanego przez 
Amerykanina Igora Sikorskiego. 

1946 — Początek masowej produkcji śmigłowców. 

1955 — Początek seryjnej produkcji pierwszego śmi- 
głowca z napędem turbinowym Alouette II pro- 
dukcji francuskiej. 


Historia spadochronu 
1505 — Pierwszy projekt spadochronu, opracowany 
- przez Leonarda da Vinci. 
1797-10-22 — Pierwszy skok ze spadochronem z balonu, 
wykonany przez Francuza Andrć Garnerina. 


1912-03-01 — Pierwszy skok ze spadochronem z samolotu, 
wykonany przez Amerykanina Alberta Berry. 
1960 — Skonstruowanie pierwszego spadochronu 


szczelinowego (Para-Commander) przez 
Francuza Pierre'a Lemoigne'a. 

1969 — Skonstruowanie pierwszego spadochronu 
typu Latające Skrzydło przez Amerykanina 
Edwina Vickery'ego. 
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Tradycje polskiego lotnictwa 

— Pierwszym statkiem powietrznym zaprojektowanym w Pols- 
ce był skrzydłowiec Latający Smok pomysłu Tytusa Boratynie- 
go, wynalazcy pochodzenia włoskiego, związanego z dworem 
Władysława IV. W 1648 r. zbudował on latający model swego 
aparatu. 

— W 1650r. ukazała się książka Kazimierza Siemienowicza 
opisująca metody wykonywania rakiet, w której autor między in- 
nymi przedstawia pomysły konstrukcji rakiet wielostopniowych i 
rakiet ze statecznikami w kształcie litery delta. 

— W 1789 r. wzniósł się w powietrze balonem pierwszy Po- 
lak, Jan Śniadecki. 

— Pierwsze próby lotów szybowcowych w Polsce wykonał w 
1896 r. Czesław Tański na szybowcu własnej konstrukcji nazy- 
wanym Lotnia. Najdłuższy lot wynosił kilkanaście metrów. Na 
pamiątkę tego wydarzenia Aeroklub PRL ustanowił medal im. 
Czesława Tańskiego. 

— W latach 1910—1911 powstały pierwsze polskie samolo- 
ty rodzimej konstrukcji, między innymi samolot zbudowany w 
Warszawie przez Stanisława Cywińskiego i Czesława Zbierań- 
skiego. 

— Po odzyskaniu niepodległości w 1918 r. powstało polskie 
lotnictwo wojskowe, które początkowo wykorzystywało samolo- 
ty pozostawione przez zaborców. 

— W latach 1920—1923 powstały pierwsze wytwórnie sa- 
molotów w Lublinie, Poznaniu i Białej Podlaskiej, budujące sa- 
moloty na licencji włoskiej i francuskiej. 

— W 1921 r. otwarto pierwszą polską linię lotniczą Poznań- 
-Gdańsk. 

— W 1923 r. rozegrano pierwsze zawody szybowcowe w 
Białce koło Nowego Targu. 

— W 1926r. Bolesław Orliński wykonał lot na trasie Warsza- 
wa-Tokio-Warszawa, będący pierwszym dużym międzynarodo- 
wym sukcesem polskich skrzydeł. 
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PZL P-37 Łoś 
(1939) 


PZL P-11 
(1939) 


PWS-101 
(T. Góra — 1938) 


(J. Bajan i G. Pokrzywka — 1934) 


Najsłynniejsze polskie konstrukcje lotnicze 


— W 1927r. zaczęły w Polsce powstawać aerokluby, pierw- 
szy w Warszawie. 

— W 1928 r. Centralne Warsztaty Lotnicze w Warszawie zo- 
stały przekształcone w Państwowe Zakłady Lotnicze (PZL) — 
wytwórnię, w której inż. Zygmunt Puławski skonstruował znane 
w świecie samoloty myśliwskie P (np. P-11), które zasłynęły w 
wojnie obronnej 1939 r.; zbudowano ich około 700 sztuk w Pol- 
sce oraz na polskiej licencji w Rumunii i Turcji. Na PZL P-6 
B. Orliński w 1931 r. zajął pierwsze miejsce w zawodach Natio- 
nal Air Races w USA, pokonując najlepszych pilotów świata. 

— W 1929 r. utworzono Polskie Linie Lotnicze LOT. 

— W 1930 r. Warsztaty Sekcji Lotniczej Politechniki Warszaw- 
skiej, istniejące od 1926 r., zostały przekształcone w wytwórnię 
lotniczą. Powstały w niej samoloty RWD — konstrukcji Stanisła- 
wa Rogalskiego, Stanisława Wigury i Jerzego Drzewieckiego — 
które przyniosły Polsce wiele sukcesów sportowych. 

— W 1932 r. Franciszek Żwirko i Stanisław Wigura zwycię- 
żyli na samolocie RWD-6 w Międzynarodowych Zawodach Sa- 
molotów Turystycznych, tzw. challenge'u (czyt. szalanżu), po- 
konując najlepszych pilotów Niemiec, Francji, Włoch, Czecho- 
słowacji i Szwajcarii. W 1934 r. w challenge'u ponownie zwycię- 
żyli Polacy — Jerzy Bajan i Gustaw Pokrzywka na RWD-9. 

— W 1983 r. Stanisław Skarżyński przeleciał Atlantyk Połud- 
niowy na RWD-Sbis, najlżejszym samołocie, który pokonał ten 
ocean. 

— W latach 1933, 1934, 1936 i 1938 w Międzynarodowych 
Zawodach Balonowych o puchar Gordona Bennetta zwyciężyli 
Polacy: Zbigniew Burzyński, Franciszek Hynek, Władysław Po- 
maski, Władysław Wysocki, Antoni Janusz, Franciszek Janik. 

— W 1988 r. Tadeusz Góra na szybowcu PWS-101 wykonał 
przelot długości 579 km, za który Międzynarodowa Federacja 
Lotnicza (FA) przyznała mu, jako pierwszemu na świecie, Me- 
dal Lilienthala. Medal ten ustanowiono w 1938 r., przyznawany 
jest za wybitne międzynarodowe osiągnięcia szybowcowe. 
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— W 1939 r. polski przemysł lotniczy miał wytwórnie samo- 
lotów w: Warszawie, Mielcu, Lublinie i Białej Podlaskiej, a wy- 
twórnię silników lotniczych w Warszawie i Rzeszowie. Wszyst- 
kie samoloty wojskowe i sportowe używane przez polskie lotni- 
ctwo były rodzimej produkcji. Samoloty Polskich Linii Lotniczych 
LOT latały od Helsinek po Palestynę. Lotnictwo sportowe dys- 
ponowało ponad 300 samolotami. Lotnictwo wojskowe — 600 
samolotami bojowymi oraz 800 szkolnymi i treningowymi. Było 
ponad 100 szybowisk i ponad 1200 szybowców. Polskie szybo- 
wnictwo zajmowało drugie miejsce w świecie, po szybownictwie 
Niemiec. 

— We wrześniu 1939 r. ponad 430 polskich samolotów wal- 
czyło bohatersko z 2 tysiącami samolotów hitlerowskiego na- 
jeźdźcy. W polskich jednostkach bojowych w wojnie obronnej 
wzięło udział 166 samolotów myśliwskich P-7 i P-11, 130 samo- 
lotów rozpoznawczo-bombowych Karaś i 45 bombowych Łoś 
oraz ponad 90 samolotów obserwacyjnych. Lotnictwo polskie i 
artyleria przeciwlotnicza zestrzeliły ponad 300 samolotów wro- 
ga, a wraz z uszkodzonymi wyeliminowały z walki blisko 600. 
Po klęsce wrześniowej ponad 100 samolotów bojowych i nie- 
mal cały personel lotniczy ewakuowano do Rumunii, skąd lotni- 
cy przedostali się do Francji. Utworzone we Francji jednostki 
polskiego lotnictwa zestrzeliły 56 samolotów wroga. Po klęsce 
Francji w 1940 r. polscy lotnicy przedostali się do Wielkiej Bryta- 
nii, gdzie powstało 15 polskich dywizjonów myśliwskich i bom- 
bowych liczących 14 tysięcy ludzi. Najsłynniejszy był myśliwski 
Dywizjon 303, który podczas powietrznej bitwy o Wielką Bryta- 
nię w 1940 r. zasłynął rekordową liczbą zestrzeleń samolotów 
niemieckich — 110 na 203 zestrzelotne przez polskie dywizjo- 
ny. Również znany był Polski Zespół Myśliwski, zwany Cyrkiem 
Skalskiego, walczący w Afryce Północnej. Polska Samodzielna 
Brygada Spadochronowa w 1944 r. brała udział w słynnym de- 
sancie aliantów pod Arnhem w Holandii. W 1943 r. przy Wojsku 
Polskim w ZSRR powstał pułk myśliwski Warszawa, a następ- 
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nie bombowy — Kraków. Brały one udział w wyzwalaniu Polski 
w 1944 i 1945 r. Polskie jednostki lotnicze podczas drugiej woj- 
ny światowej zestrzeliły 999 samolotów nieprzyjacielskich oraz 
190 pocisków (tzw. bomb latających) V-1. Najwięcej zwycięstw 
powietrznych — 22 — miał mir pil. Stanisław Skalski. W kwiet- 
niu 1945 r. Ludowe Lotnictwo Polskie dysponowało 17 pułkami. 

— Po zakończeniu wojny szybko odrodziło się w Polsce lot- 
nictwo komunikacyjne, sportowe i szybownictwo oraz przemysł 
lotniczy. Po 1950 r. nastąpiła poważna rozbudowa polskiego 
przemysłu lotniczego, co umożliwiło masową produkcję nowo- 
czesnych samolotów. 

Spośród polskich samolotów najbardziej znane są odrzutowe 
szkolno-treningowe Iskry, rolnicze Dromadery i Kruki oraz wie- 
lozadaniowe Wilgi. Samoloty te są użytkowane w naszych 
szkołach i ośrodkach lotniczych oraz aeroklubach, są także ek- 
sportowane za granicę. Prócz własnych konstrukcji przemysł 
nasz produkuje na licencji radzieckiej śmigłowce Mi-2 i samolo* 
ty transportowe An-2 oraz rozpoczyna produkcję samolotów 
transportowych An-28. Polskie lotnictwo wojskowe wyposażone 
jest między innymi w radzieckie naddźwiękowe samoloty myśliw- 
skie MiG-21 i MiG-23 oraz myśliwsko-szturmowe Su-20. 

Najsłynniejsze polskie szybowce to: Mucha (prototyp powstał 

„w 1948 r.), Jaskółka (1951 r.), Bocian (1952 r.), Foka i Zefir 
(1960 r.), Pirat (1966 r.), Cobra (1969 r.), Jantar (1972 r.) i Pu- 
chacz (1976 r.). Używane są one w 40 krajach na 5 kontynen- 
tach i należą do najlepszych w świecie. 

Polskie szybownictwo przez wiele lat zajmowało czołowe 
miejsce w świecie. Nasi szybownicy zdobywali pierwsze miejs- 
ce w Szybowcowych Mistrzostwach Świata w latach 1958, 
1963, 1965, 1972. Są na czwartym miejscu w świecie pod 
względem zdobytych Diamentowych Odznak Szybowcowych 
(ponad 400, czyli 1/6 wszystkich zdobytych). W 1985 r. Jerzy 
Makula zwyciężył w Szybowcowych Mistrzostwach Świata w 
Akrobacji. 
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— W latach osiemdziesiątych polscy piloci samolotowi i ba- 
lonowi odnieśli wiele sukcesów. W 1980 r. Witold Świadek i 
Andrzej Korzeniowski na Wildze zajęli pierwsze miejsce w Ill 
Samolotowych Rajdowych Mistrzostwach Świata w RFN. W 
1983 r. Krzysztof Lenartowicz na samolocie Wilga zdobył pierw- 
sze miejsce w Mistrzostwach Świata w Precyzyjnym Lataniu w 
Norwegii, zaś Stefan Maknć i Ireneusz Cieślak zwyciężyli na 
balonie Polonez w międzynarodowych zawodach balonowych o 
puchar Gordona Bennetta. W 1985 r. Wacław Nycz zwyciężył w 
VI Mistrzostwach Świata w Precyzyjnym Lataniu w USA. 

— W Polsce istnieją 42 aerokluby oraz Centrum Szybowco- 
we w Lesznie. 

— Polskie Linie Lotnicze LOT łączą Warszawę ze stolicami 
prawie wszystkich państw europejskich oraz Montrealem, Kai- 
rem i Bangkokiem. Blisko 40 samolotami pasażerskimi (Ił-62M, 
Tu-134A i An-24W) przewożą 1,5 mln pasażerów rocznie. 

— Polskie lotnictwo rolnicze obsługuje setki tysięcy hekta- 
rów pól i lasów w Polsce i Afryce, opylając uprawy kilkuset sa- 
molotami i śmigłowcami. 

— Polskie lotnictwo sanitarne ma kilkadziesiąt samolotów i 
śmigłowców sanitarnych, jest zorganizowane w 15 zespołach 
lotniczego pogotowia ratunkowego, znajdujących się w więk- 
szych miastach wojewódźkich. Wykonuje średnio 11 tysięcy lo- 
tów sanitarnych rocznie. 


koń Żwirko (1895—1932) i Stanisław Wigura (1901— 
W 1932 r. Polska przystąpiła po raz drugi do Międzynarodo- 
wych Zawodów Samolotów Turystycznych. Uważano, że udział 
w challenge'u będzie sukcesem, jeśli cała nasza ekipa ukończy 
zawody. Tymczasem już przy próbach technicznych Franciszek 
Żwirko i Stanisław Wigura zrobili kibicom niespodziankę wysu- 
wając się na czołowe miejsce. Po starcie świecą w górę na bram- 
kę i po mistrzowskim posadzeniu samolotu na ziemi z przepad- 
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nięciem (szybkim opadaniem samolotu przy bardzo małej pręd- 
kości) z wysokości 8 metrów — wszyscy mówili o Żwirce: „Star- 
tuje jak rakieta — ląduje jak spadóchron”. Przy próbie prędkoś- 
ci minimalnej RWD-6 Żwirki, zadarty w górę z otwartymi slota- 
mi, chwiał się na boki walcząc o utrzymanie równowagi. Wszys- 
cy w napięciu oczekiwali zwalenia się samolotu na ziemię. 

- „Niepoprawny rekordzista” zmniejszył prędkość do 57 km/h, 
chociaż punktowane było zmniejszenie tylko do 63 km/h. 
Źwirko stał się groźnym konkurentem dla najlepszych pilotów 
świata. 

Po tych konkurencjach rozpoczął się lot dookoła Europy. 
Małą moc silnika musiała załoga RWD-6 nadrobić doskonałą 
orientacją, bezbłędnym wyliczeniem lotu, najlepszym wykorzy- 
staniem warunków atmosferycznych, opanowaniem i silną wolą 
zwycięstwa. ' 

Czy było to zadanie, któremu mogła sprostać? Franciszek 
Żwirko — instruktor szkoły pilotów w Dęblinie — słynął ze zna- 
jomości geografii lotniczej. Zapytany o jakąś trasę, nawet poza 
Europą, umiał z pamięci wymienić wszystkie punkty charaktery- 
styczne i ich wysokości oraz wskazać, którędy najlepiej lecieć. 
Był też niesłychanie opanowany. Na parę minut przed startem 
w zawodach można go było spotkać spokojnie spacerującego 
lub leżącego na trawie. Stanisław Wigura — inżynier-konstruk- 
tor, współzałożyciel wytwórni samolotów RWD i twórca wielu ty- 
pów doskonałych samolotów — robił obliczenia nawigacyjne. 
Był rzetelny, systematyczny, dokładny; tak go wychowało har- 
cerstwo. Tworzyli wspaniale zgraną załogę. Dzięki temu lot 
okrężny wykonali bezbłędnie i po nim wysunęli się na pierwsze 
miejsce w zawodach, mając 5 punktów przewagi nad Niemca- 
mi. 

„. Pozostała im ostatnia konkurencja — próba prędkości. Pierw- 
sza startuje czołówka, zatem samolot, który pierwszy przeleci li- 
nię mety na lotnisku Tempelhof w Berlinie, będzie zwycięzcą 
całego challenge u. Z końcowego etapu dociera wiadomość, że 
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Żwirko leci na przodzie, lecz Niemcy są tuż za nim. Napięcie ro- 
śnie. Wielotysięczny tłum zebrany na lotnisku wpatruje się w 
horyzont. Wszystkie niemieckie samoloty to dolnopłaty, tymcza- 
sem na horyzoncie pojawia się górnopłat. Po chwili RWD-6 
przelatuje nad lotniskiem. Orkiestra gra „Jeszcze Polska nie 
zginęła”. Zwycięstwo Żwirki i Wigury było wielkim sukcesem 
polskich skrzydeł. 

W kilkanaście dni później Franciszek Żwirko i Stanisław Wi- 
gura lecieli na święto lotnictwa do Pragi. W drodze złapała ich 
gwałtowna burza. Samolot roztrzaskał się o sosny, grzebiąc w 
swych szczątkach załogę. Było to 11.9.1932 r. pod Cierlickiem 
Górnym koło Cieszyna. 


Stanisław Skarżyński (1899—1942) 


Podczas wojny Stanisław Skarżyński został ranny w kolano. Le- 
karze zawyrokowali — noga będzie sztywna. Nie mógł się jed- 
nak z tym pogodzić. Zdecydował się na operację — jedną, dru- 
gą, trzecią. Po każdej musiał leżeć miesiącami, walczyć z trud- 
nym do zniesienia bólem. Nie skarżył się jednak, wierząc, że 
osiągnie cel. Harcerstwo nauczyło go wytrwałości. 

Dopiero ósma operacja dała pomyślne wyniki. Skarżyński 
chciał wrócić do wojska, a do tego — być w lotnictwie. Po wielu 
miesiącach starań i mimo licznych odmów dostał się jednak do 
szkoły pilotów. Jak wszyscy uczniowie wykonywał prace i ćwi- 
czenia na lotnisku, nie przyznając się, że każdy krok jest dla 
niego dużym wysiłkiem. 

W 1931 r. pilot Stanisław Skarżyński przeleciał:na polskim sa- 
molocie dookoła Afryki, pokonując 25050 km. W maju 1933 r. 
wystartował z Warszawy do Północnej Afryki na polskim jedno- 
miejscowym samolocie RWD-S5bis, którego masa bez załogi i 
paliwa wynosiła niecałe 450 kg. Następnie z zachodnich wy- 
brzeży Afryki wystartował do „skoku przez Atlantyk”, Francuzi z 
obsługi lotniska byli przerażeni, że Skarżyński leci w takiej łu- 
pince... i to bez radia, spadochronu i łodzi gumowej. Po ponad 
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dwudziestu godzinach lotu, pełnych zmagań ze zmęczeniem,i 
przeleceniu 3582 km wylądował 8.5.1933 r. w Maceio w Brazylii 
w Ameryce Południowej. 

Kierownik lotniska'z początku nie uwierzył, że samolot, który 
właśnie wylądował, przyleciał z Afryki. Dopiero po chwili, gdy 
sprawdził, że samolot o znakach SP-AJU miał przelecieć Atlan- 
tyk, pogratulował pilotowi. Przyznał się, że nie mogło mu się w 
głowie pomieścić, aby tak mały samolot mógł pokonać taką tra- 
sę. Warto dodać, że RWD-S5bis jest najmniejszym samolotem, 
jaki kiedykolwiek przeleciał Atlantyk. 

Skarżyński był pierwszym Polakiem, który dokonał „skoku 
przez Atlantyk”. Swym przelotem ustanowił międzynarodowy 
rekord odległości. Za wyczyn ten otrzymał od Międzynarodowej 
Federacji Lotniczej Medal Bióriota przyznawany za duże osiąg- 
nięcia w dziedzinie lotnictwa. 

W czasie drugiej wojny światowej Stanisław Skarżyński był. 
komendantem szkoły lotniczej w Anglii, a następnie pilotem w 
polskim 305 Dywizjonie Bombowym. W czasie powrotu z lotu 
bojowego nad Niemcy, 26.6.1942 r., samolot Wellington został 
zestrzelony i wodował na Morzu Północnym. Cała załoga urato- 
wała się w nadmuchiwanej łodzi gumowej. Skarżyński nato- 
miast zginął porwany przez fale wzburzonego morza. 


Antoni Kocjan (1902—1944) 


Zapał studentów Politechniki Warszawskiej — Stanisława Ro- 
galskiego, Stanisława Wigury i Jerzego Drzewieckiego — budu- 
jących samoloty RWD, oraz studentów lwowskich — Szczepa- 
na Grzeszczyka i Wacława Czerwińskiego — budujących szy- 
bowce i organizujących szybownictwo w Polsce, do tworzenia 
polskiego lotnictwa sportowego udzielił się Antoniemu Kocjano- 
wi studiującemu na Wydziale Elektrycznym Politechniki War- 
szawskiej. W warsztatach RWD Kocjan zbudował w latach 
1931 i 1932 swoje pierwsze szybowce — Czajkę i Wronę. W 
1933 r. zorganizował w Warszawie Warsztaty Szybowcowe, w 
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których powstały szybowce: Komar, Sroka, Sokół, Mewa 
(współkonstruktor — Sz. Grzeszczyk), Orlik i Orlik Olimpijski. 
Kocjan stał się jednym z czołowych polskich konstruktorów szy- 
bowcowych. Na Wronach, Czajkach i Komarach uczyła się la- 
tać większość naszych przedwojennych szybowników. Na Ko- 
marze Wanda Modlibowska ustanowiła w 1937 r. międzynaro- 
dowy kobiecy rekord długotrwałości lotu — 24 h 14 min. Na mo- 
toszybowcu Bąk — konstrukcji Antoniego Kocjana — Tadeusz 
Derengowski wykonał przelot długości 4035 km na trasie War- 
szawa-Helsinki-Rzym. W 1939 r. Orlikowi Olimpijskiemu przyz- 
nano drugie miejsce w międzynarodowym konkursie na szybo- 
wce mające startować na Olimpiadzie w 1940 r. Licencje na 
szybowce Kocjana zakupiły: Finlandia, Estonia, Bułgaria, Jugo- 
sławia i Palestyna. Komary były w Polsce produkowane rów- 
nież po wojnie w latach 1948—1949. 

Po wybuchu wojny Antoni Kocjan rozpoczął działalność w 
wywiadzie lotniczym. Został jednak aresztowany i wywieziony 
do Oświęcimia. Wyciągnięty z obozu przez przyjaciół, objął 
funkcję kierownika lotniczego wywiadu przemysłowego Armii 
Krajowej. Nie była to jedyna jego działalność konspiracyjna. 
Swoje dawne Warsztaty Szybowcowe na Polu Mokotowskim w 
Warszawie przeznaczył na drukarnię Tajnych Wojskowych Za- 
kładów Graficznych nr 4. Zajmował się też produkcją broni. Na 
podstawie fałszywych dokumentów zamawiał części do broni... 
w niemieckich warsztatach zbrojeniowych. 

Przede wszystkim jednak działalność jego wiązała się z roz- 
szyfrowaniem niemieckiej tajnej broni — rakiety V-2. Po zorien- 
towaniu się wywiadu AK, że prace nad pociskami V-1 i V-2 pro- 
wadzone są niedaleko Szczecina, w Peenemiinde na wyspie 
Uznam, powstał zuchwały plan. Polscy wywiadowcy w niemiec- 
kich mundurach udali się z fałszywymi dokumentami „służbo- 
wo” do Peeneminde. Po parodniowym pobycie w tajnej bazie 
jej plan był gotowy. Przekazano go Anglikom. W nocy z 17 na 
18.8.1943 r. 600 bombowców zrzuciło bomby na bazę w Pee- 
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neminde, mocno ją uszkadzając i opóźniając o rok użycie taj- 
nej broni. | 

Po bombardowaniu Niemcy przenieśli poligon pocisków V-1 i 
V-2 do Blizny koło Mielca. W listopadzie 1943 r. komórka wy- 
wiadowcza Kocjana zaczęła obserwować miejsce startu pocis- 
ków oraz miejsca ich wybuchu nad Bugiem. Koło Sarnak (woj. 
siedleckie) 20.5.1944 r. rakieta V-2 upadła i nie wybuchła. Miej- 
scowa ludność wraz z partyzantami ukryła rakietę, a następnie 
główne jej części przewieziono do Warszawy. Tu sporządzono 
rysunki i opisy rakiety, które wraz z najważniejszymi elementa- 
mi przesłano samolotem do Wielkiej Brytanii. Samolot ten nocą 
z 25 na 26.7.1944 r. wylądował na umówionym lotnisku pod Tar- 
nowem, niemal pod nosem stacjonującego w pobliżu oddziału 
niemieckiego. Poligon rakietowy w Bliźnie, zdobyty przez od- 
dział Armii Krajowej na początku lipca 1944 r., został w sierpniu 
przekazany Armii Radzieckiej. 


Pierwszego czerwca 1944 r. hitlerowcy wpadli na trop tajnej - 


drukarni i aresztowali Antoniego Kocjana. Zamordowali go na 
Pawiaku 12.8.1944 r. podczas wycofywania się z terenów getta 
przed atakiem powstańców. 

Antoni Kocjan znany był nie tylko z talentu konstrukcyjnego, 
odwagi, ogromnej pracowitości, żelaznej wytrwałości, ale i z 
ogromnej życzliwości. 


Jerzy Bajan (1902—1967) 
Jerzy Bajan był drobny, niezbyt silny, a w wieku młodzieńczym 
mało odporny fizycznie. Pragnął jednak zostać pilotem. Dzięki 
silnej woli, wytrwałości, systematyczności i dokładności pokonał 
wszystkie trudności i ukończył Oficerską Szkołę Lotniczą w Dę- 
blinie. Szybko zaczął się wyróżniać jako pilot myśliwski. Na po- 
czątku lat trzydziestych zasłynął w akrobacji, tworząc tak zwaną 
trójkę Bajana — zespół trzech samolotów, których końce skrzy- 
deł połączone były ze sobą sznurem. 

W Międzynarodowych Zawodach Samolotów Turystycznych 
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| w 1930 r. nie miał szczęścia. Awaria silnika zmusiła go do przer- 


wania lotu i lądowania na polanie w lesie. Lecz już w 1931 r. 
w mityngu lotniczym w Zagrzebiu zwyciężył w konkursie akro- 
bacji, a w 1932 r. w Ill Międzynarodowym Mityngu Lotniczym w 
Zurychu zajął drugie miejsce w alpejskim locie okrężnym. W 
challenge'u w 1932 r. znów nie dopisało mu szczęście. Pod- 
czas przelotu nad Bałtykiem odpadła osłona silnika. Mimo awa- 
rii doprowadził samolot do lotniska, lecz stracił szansę na zają- 
cie dobrego miejsca w zawodach. Dopiero w challenge'u 1934 r., 
startując wraz z Gustawem Pokrzywką na RWD-9, uzyskał naj- 
lepsze wyniki w próbach technicznych (startu, ladowania, szyb- 
kości minimalnej itp.) oraz bardzo dobre za lot wokół Europy, co 
przyniosło mu zwycięstwo. 

Wybuch wojny zastał go w Szkole Podchorążych Lotnictwa w 
Dęblinie, której był komendantem. Drugiego września podczas 
bombardowania został ranny odłamkiem w lewą rękę, w wyniku 
czego miał później bezwładną dłoń. Wraz z innymi polskimi lot- 
nikami przedostał się po klęsce wrześniowej do Francji, a na- 
stępnie do Wielkiej Brytanii. Tam kierował polskim wojskowym 
szkolnictwem lotniczym, a następnie dowodził polskim lotnic- 
twem myśliwskim. 

Aby móc wykonywać loty bojowe, zamocował do kontuzjowa- 
nej ręki hak, który umożliwiał mu sterowanie dźwigniami prze- 
pustnicy silnika i obrotów śmigła, znajdującymi się z lewej stro- 
ny kabiny. 

Po wojnie został prezesem Stowarzyszenia Lotników Pols- 
kich w Wielkiej Brytanii. Zmarł w 1967 r. 4 


Stanisław Skalski (ur. 1915 r.) 


Jednym z pilotów broniących polskiego nieba we wrześniu 
1939 r. był Stanisław Skalski z 4 Pułku Lotniczego w Toruniu. 
Skalski zestrzelił 6,5 samolotu hitlerowskiego (0,5 oznacza, że 
siódmy samolot zestrzelił z innym pilotem, z którym zaatakował 
go jednocześnie); okazał się najlepszym pilotem wojny obron- 
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nej. W 1940 r. przez Rumunię i Francję dostał się do Wielkiej 
Brytanii. W czasie słynnej powietrznej bitwy o Anglię — w sier- 
pniu i wrześniu 1940 r. — Skalski zestrzelił 5 niemieckich samo- 
lotów na pewno i 2 prawdopodobnie. W trakcie bitwy sam był 
dwukrotnie zestrzelony, ratował się skacząc ze spadochronem. 

W 1941 r. został dowódcą eskadry w 306 Dywizjonie, a w 
1942 r. dowódcą Dywizjonu 317. Następnie mianowano go sze- 
fem pilotażu w polskiej szkole myśliwskiej w Wielkiej Brytanii. 

Jesienią 1942 r. angielskie dowództwo lotnictwa myśliwskie- 
go postanowiło, że ponieważ polskie dywizjony myśliwskie są 
najlepsze, trzeba wybrać z Polaków zespół kilkunastu asów i 
wysłać ich na front afrykański; Niemcy w tym czasie rzadko już 
atakowali Anglię. Dowódcą szesnastoosobowego Polskiego 
Zespołu Myśliwskiego (zwanego później Cyrkiem Skalskiego, 
od angielskiego słowa circus, które znaczy nie tylko „cyrk”, ale i 
w potocznym języku wojskowym „eskadra lotnicza”) został Sta- 
nisław Skalski. W ciągu siedmiu tygodni zespół zestrzelił w Tu- 
nezji 25 samolotów, z czego 3 Skalski. Następnie Stanisław 
Skalski dowodził dywizjonem brytyjskim walczącym na froncie 
włoskim. W końcu 1943 r. wrócił do Anglii, gdzie objął dowódz- 
two 133 Skrzydła Myśliwskiego (odpowiednik pułku). W 1944 r. 
brał udział w zwalczaniu pocisków latających V-1, a następnie 
w lotach na Niemcy, między innymi na Berlin. 

Stanisław Skalski jest najlepszym polskim pilotem myśliwe- 
kim drugiej wojny światowej. Odniósł 22 zwycięstwa powietrzne 
na pewno i 2 prawdopodobnie. Po wojnie służył w lotnictwie pol- 
skim w stopniu pułkownika, następnie pełnił funkcję sekretarza 
generalnego Aeroklubu PRL. Obecnie jest na emeryturze. 


Edward Makula (ur. 1930) 

Mając 16 lat, zaczął się szkolić w lataniu na szybowcach w Ae- 
roklubie Śląskim, a dwa lata później ukończył kurs pilotażu sa- 
molotowego. W 1950 r. ustanowił 2 krajowe rekordy szybowco- 
we, zaś w końcu lat pięćdziesiątych miał na swym koncie już 5 
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krajowych rekordów oraz 1 międzynarodowy. W 1954 r. zwyciężył 
w Międzynarodowych Zawodach Szybowcowych w Lesznie. Tytuł 
mistrza Polski w szybownictwie zdobył trzykrotnie, wicemistrza 
— dwukrotnie. W 1960 r. został wicemistrzem szybowcowym 
świata na zawodach w Kolonii, a w 1963 r. mistrzem świata na 
zawodach w Argentynie; przeleciał wówczas na Zefirze trasę 
716 km. W 1972 r. ustanowił 4 międzynarodowe rekordy szybo- 
wcowe. 

W latach 1960—1965 pracował jako pilot sanitarny w Katowi- 
cach i zdobył uprawnienia pilota śmigłowcowego. Od 1966 r. 
pracuje jako kapitan pilot w Polskich Liniach Lotniczych LOT. 
Początkowo latał na samolotach An-24, następnie na Tu-134, 
później na Ił-62. Od 1967 r. ma uprawnienia instruktora-pilota 
PLL. 

Jest magistrem inżynierem mechanikiem, znanym z publika- 
cji na temat teorii wyczynowych lotów szybowcowych. Wielo- 
krotnie był przewodniczącym Komisji Szybowcowej Aeroklubu 
PRL. Pełnił też funkcję wiceprzewodniczącego Międzynarodo- 
wej Komisji Szybowcowej FAl. Ma Diamentową Odznakę Szy- 
bowcową. Za osiągnięcia szybowcowe otrzymał Medal Lilien- 
thala i Medal im. Czesława Tańskiego. Jest cenionym autoryte- 
tem wśród pilotów szybowcowych i samolotowych. W 1969 r. 
zwyciężył w plebiscycie tygodnika „Skrzydlata Polska” na lotni- 
ka dwudziestopięciolecia PRL. 


Pelagia Majewska (ur. 1933) 

Szkolenie spadochronowe i szybowcowe rozpoczęła mając 
17 lat. Cztery lata później była już instruktorką szybowcową i 
posiadaczką Złotej Odznaki Szybowcowej. W 1956 r. ustanowi- 
ła 3 międzynarodowe i 4 krajowe rekordy szybowcowe. Od tego 
czasu pobiła 16 rekordów międzynarodowych i 20 krajowych. 
Jest jedynym w świecie pilotem, który ustanowił ich tyle. Za te 
osiągnięcia otrzymała medal Lilienthala i Medal im. Czesława 
Tańskiego. Ma również Diamentową Odznakę Szybowcową. 
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Znana jest też jako zawodniczka. W I Międzynarodowych Ko= 
biecych Zawodach Szybowcowych w 1973 r. zajęła pierwsze 
miejsce. W 1976 r. mimo poważnej kontuzji — odniesionej w 
wypadku samochodowym w drodze na Międzynarodowe Zawo- 
dy Szybowcowe w Orle — wzięła udział w sportowych zmaga- 
niach i zajęła drugie miejsce. Przez wiele lat szkoliła pilotów 
szybowcowych. Następnie podjęła pracę pilota samolotów rol- 
niczych. 

Dzięki talentowi gawędziarskiemu propaguje lotnictwo wśród 
młodzieży. Jej pasjonujące relacje z lotów możecie spotkać w 
czasopismach lotniczych. 


Mirosław Hermaszewski (ur. 1941) 


Zainteresowaniu Mirosława Hermaszewskiego lotnictwem dała 
początek budowa modeli latających. Gdy miał 17 lat przeszedł 
w Aeroklubie Wrocławskim przeszkolenie szybowcowe. W 
1961 r. ukończył kurs pilotażu samolotowego i zdał egzamin do 
dęblińskiej „Szkoły Orląt”. W 1964 r. ukończył z pierwszą lokatą 
Oficerską Szkołę Lotniczą w Dęblinie. Służył w lotnictwie myśliw- 
skim Wojsk Ochrony Powietrznej Kraju jako dowódca klucza. 
W 1966 r. uzyskał kwalifikacje pilota myśliwskiego I klasy, a od 
1967 r. pilotował samoloty odrzutowe MiG-21. W latach 1969— 
1971 studiował na wydziale lotniczym Akademii Sztabu Gene- 
ralnego im. gen. Karola Świerczewskiego. W latach 1971— 
1972 był dowódcą eskadry, a w latach 1972—1976 zastępcą 
dowódcy pułku lotnictwa myśliwskiego. W 1975 r. otrzymał 
awans na majora i w kwietniu 1976 r. został dowódcą 11 Pułku 
Lotnictwa Myśliwskiego im. Osadników Dolnośląskich. Wyróż- 
niał się wiedzą lotniczą, był stanowczy w dążeniu do osiągnię- 
cia celu i lubił pokonywać trudności. W skomplikowanych sytu- 
acjach w powietrzu wykazywał opanowanie, zaradność i intuic- 
ję. Znany był z koleżeńskości. Lubił lekkoatletykę i tenis. Cie- 
szył się „żelaznym” zdrowiem. W końcu 1976 r. został powoła- 
ny do grupy kandydatów na kosmonautów. Miał 1480 godzin 
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wylatanych na samolotach bojowych. Przeszedł przeszkolenie 
w Centrum Przygotowania Kosmonautów, w „Miasteczku Gwie- 
zdnym” pod Moskwą. 

Dwudziestego siódmego czerwca 1978 r. na pokładzie statku 
kosmicznego Sojuz-30 wraz z kosmonautą radzieckim Piotrem 
Klimukiem wzniósł się w kosmos. Na orbicie Sojuz-30 połączył 
się ze stacją orbitalną Salut-6, na pokładzie której M. Herma- 
szewski przeprowadził badania naukowe. Piątego lipca, po 8 
dniach lotu, powrócił statkiem Sojuz-30 na Ziemię. 

Od 1978 r. pracował na stanowiskach sztabowych w Wojs- 
kach Obrony Powietrznej Kraju. W 1980 r. podjął studia na Aka- 
demii Sztabu Generalnego w Moskwie. Obecnie jest zastępcą 
komendanta Wyższej Oficerskiej Szkoły Lotniczej w Dęblinie. 


Moje hobby — lotnictwo 


Rozpoznawanie samolotów, zdobywanie wiedzy lotniczej, zbie- 
ranie wiadomości i materiatów z historii lotnictwa, fotografia lot- 
nicza, modeiarstwo lotnicze, uprawianie sportów lotniczych i ko- 
lekcjonerstwo lotnicze, w szczególności modeli plastykowych 
— to różne formy uprawiania lotniczego hobby. 
Rozpoznawanie samolotów. Zdobywanie tej umiejętności 
wymaga poznania głównych cech różniących samoloty od sie- 
bie oraz ważniejszych typów samolotów, szybowców i śmigłow- 
ców. W opanowaniu tych wiadomości pomogą wam książki i 
pisma zawierające opisy, zdjęcia i piany samolotów, np. tygod- 
nik „Skrzydlata Polska” oraz miesięcznik „Technika Lotnicza i 
Astronautyczna”. Jeśli postanowicie specjalizować się w rozpo- 
znawaniu samolotów, powinniście zbierać wszelkie ich zdjęcia, 
rysunki w trzech rzutach i opisy, z których możecie zrobić al- 
bum. Najlepiej z arkuszy papieru maszynowego, kancelaryjne- 
go w kratkę lub kartonu, ponieważ łatwo je przechowywać w te- 
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czkach. Na kartach albumowych, pod zdjęciami i rysunkami, 
należy wpisać według ustalonego porządku dane techniczne i 
opis konstrukcji samolotu. 

Wiedza lotnicza. Wiedzę lotniczą zdobywają przede wszyst- 
kim ci, którzy myślą o pilotowaniu i o konstruowaniu w przyszło- 
ści statków latających. Obejmuje ona aerodynamikę i mechani- 
kę lotu, wytrzymałość konstrukcji lotniczych, budowę płatowców 
i silników, technikę pilotażu, meteorologię, nawigację, medycy- 
nę lotniczą itd. Podstawy wiedzy lotniczej zawierają książki mo- 
delarskie, popularnonaukowe i podręczniki lotnicze. Ważniej- 
sze z nich to: P. Elszteina Zagadki lotu (WNT 1965) i W atmos- 
ferze (MAW 1984), z serii Wydawnictw Komunikacji i Łączności 
„Szkolenie szybowcowe” książki: Mechanika lotu szybowców, 
Budowa szybowców, Zasady pilotażu, Meteorologia lotnicza, a 
z serii „Szkolenie samolotowe”: Podstawy aerodynamiki i me- 
chaniki lotu, Budowa płatowców, Wyposażenie samolotów, Me- 
teorologia i Budowa silnika oraz C. Szczecińskiego Meteorolo- 
gia dla wszystkich (WKiŁ 1962) i M. Schmidta Meteorologia dla 
wszystkich (WKiŁ 1972). Książki te można znaleźć w bibliote- 
kach szkolnych, publicznych i aeroklubach. 

Ugruntowaniu wiedzy lotniczej bardzo pomaga zajęcie się 
modeiarstwem lotniczym, zaś każde szkolenie lotnicze (szybow- 
cowe, spadochronowe, balonowe, lotniarskie) usystematyzuje 
ją i utrwali. 

Historia lotnictwa. Poznawanie dziejów lotnictwa też może 
być pasją. Historia lotnictwa jest dziedziną rozległą, można za- 
interesować się: historią balonu, samolotu, szybowca, spado- 
chronu i rakiety, historią lotnictwa sportowego, komunikacyjne- 
go, sanitarnego, rolniczego, wojskowego, historią lotnictwa pol- 
skiego lub innych krajów, historią wytwórni lotniczych, linii lotni- 
czych, historią konstrukcji lotniczych danego kraju itp. 

W zaznajamianiu się z dziejami lotnictwa pomogą przede 
wszystkim książki: E. Jungowskiego O pionierach polskiego lot- 
nictwa (WNT 1967), J. Koniecznego Zaranie polskiego lotni- 
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ctwa (MON 1961), T. Rejniaka Historia lotnictwa (WKiŁ 1966), 
W. Rychtera Historia samolotu (Czytelnik 1949), B. Arcta Skrzy- 
dła nad Warszawą (NK 1965), J. Koniecznego i T. Malinowskie- 
go Mała encyklopedia lotników polskich (WKiŁ 1983), B. Arcta 
Poczet wielkich lotników (NK 1966), T. Malinowskiego Spado- 
chrony (WKiŁ 1974), K. Dąbrowskiego Przegląd samolotów 
sportowych i ich osiągnięć (WKiŁ 1964), E. Banaszczyka Karu- 
zela pod gwiazdami (Iskry 1967), S. Januszewskiego Rodowód 
polskich skrzydeł (MON 1981), W. Rychtera Skrzydlate wspom- 
nienia (WKiŁ 1980), J. Pawlaka Polskie eskadry w wojnie 
obronnej 1939 (WKiŁ 1982), W. Króla Polskie dywizjony lotni- 
cze w Wielkiej Brytanii (MON 1982), I. Kolińskiego Ludowe Lot- 
nictwo Polskie 1943—1945 (MON 1969) oraz roczniki pism lot- 
niczych: wychodzących co miesiąc — „Modelarza”, „Młodego 
Technika”, „Techniki Lotniczej i Astronautycznej”, a także tygo- 
dnika „Skrzydlata Polska”, w których zamieszczane są artykuły 
z historii polskiego lotnictwa. 

Każdy prawdziwy hobbysta powinien dążyć do zgromadzenia 
wszystkich dostępnych książek na interesujący go temat bądź 
ograniczyć się do zbierania starych książek i czasopism lotni- 
czych; z pozostałych może korzystać w bibliotece, robiąc notat- 
ki z lektury. 

Fotografia lotnicza. Niewielu jest specjalistów od fotografo- 
wania samolotów, szybowców i śmigłowców. Każdy może jed- 
nak próbować swych umiejętności w tej dziedzinie. Fotografo- 
wanie statków powietrznych na lotniskach aeroklubowych oraz 
wszelkich samolotów na pokazach i wystawach jest dozwolone, 
jeżeli ich ttem nie są zabudowania lotniska. Własne zdjęcia mo- 
żna uzupełnić zdjęciami robionymi przez kolegów. Kolekcję mo- 
żna też wzbogacić zdjęciami reprodukowanynii, czyli odfotogra- 
fowanymi, z książek i czasopism. Zdjęcia najlepiej przechowy- 
wać w pudełkach, ponieważ przy większej ich liczbie albumy są 
zbyt kosztowne. Można je też naklejać na biały papier maszy- 
nowy i przechowywać w kartonowych teczkach. Najlepiej robić i 
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zbierać zdjęcia w formacie pocztówkowym, gdyż na mniejszych 
nie widać dobrze szczegółów. 

Makiety (modele redukcyjne). Jeżeli chcecie budować ma- 
kiety (modele redukcyjne), czyli małe kopie samolotów, musicie 
gromadzić możliwie szczegółowe ich plany. Pewna liczba do- 
kładnych planów w dużej podziałce ukazała się i nadal się uka- 
zuje w miesięczniku „Plany Modelarskie”. Publikują je też cza- 
sopisma: „Modelarz”, „Skrzydlata Polska” oraz „Technika Lot- 
nicza i Astronautyczna”. Sporo planów zawierają książki: Kon- 
stukcje lotnicze Polski Ludowej (WKiŁ 1965), A. Glassa Polskie 
konstrukcje lotnicze 1893—1939 (WKiŁ 1976) i W. Schiera Sa- 
moloty w historii i miniaturze (WKiŁ 1973). Gotowe plany wyma- 
gają często uzupełnienia, przeważnie bowiem nie zawierają 
wszystkich szczegółów oraz zdarzają się na nich błędy. Mode- 
larze z reguły sami dorysowują brakujące szczegóły na podsta- 
wie analizy zdjęć lub obserwacji samolotów. 

Budowa makiet z drewna lipowego, balsy i tworzyw pianko- 
wych jest odrębną gałęzią modelarstwa. Nailepiej budować je w 
jednakowej podziałce, np. 1:50 lub 1:72. Najciekawiej wygląda- 
ja tematyczne serie modeli, np. polskie samoloty współczesne, 
samoloty polskie walczące w 1939 r., samoloty myśliwskie, na 
których walczyli Polacy podczas drugiej wojny światowej na 
wszystkich frontach, samoloty RWD, samoloty PZL, polskie 
szybowce powojenne, najsłynniejsze samoloty, na których 
bito rekordy. Modele takie można też budować z kartonu 
— z wycinanek zamieszczanych w miesięczniku „Mały Mode- 
larz”. 

Modele plastykowe samolotów są odmianą makiet. Sprze- 
daje się je w gotowych kompletach części do sklejania. W kios- 
kach „Ruchu” i sklepach Centralnej Składnicy Harcerskiej moż- 
na kupić modele polskiej produkcji: PZL P-11, Karaś, Łoś, Cza- 
pla, Jak-1M i inne, oraz modele produkcji niemieckiej, czecho- 
słowackiej i radzieckiej. Niektóre modele plastykowe produko- . 
wane są niestety z błędami, np. model Iskry. Jeżeli macie plany 
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samolotów, możecie sprawdzić, czy model jest dobrze wykona- 
ny i ewentualnie wprowadzić poprawki podpiłowując detale. 

Modele latające najłatwiej budować korzystając z gotowych 
zestawów materiałów, sprzedawanych wraz z planami w skle- 
pach Centralnej Składnicy Harcerskiej i w kioskach „Ruchu”. 
Najlepiej nauczyć się je budować w modelarni aeroklubu, ZHP, 
MDK czy LOK — pod okiem instruktora modelarstwa lotnicze- 
go. W budowaniu modeli mogą być pomocne broszury Młodzie- 
żowej Agencji Wydawniczej z serii „Zrób to sam”: A. Glassa La- 
tające modele szybowców (1984), A. Glassa i W. Szewczyka 
Latające modele samolotów (1983) oraz książka P. Elszteina 
Elementarz młodego lotnika (WKiŁ 1983). 

Modelarstwo lotnicze jest dziedziną sportu lotniczego i pieczę 
nad nim sprawuje Aeroklub PRL. Budując modele w modelarni 
zarejestrowanej w aeroklubie można zdobywać odznaki mode- 
larskie: szkoleniowe — Młody szybownik i Młodzik, oraz wyczy- 
nowe — brązową (Junior), srebrną i złotą. Aeroklub PRL co 
roku organizuje zawody modeli latających różnych kategorii: 
modeli szybowców (szkolne, klasy A-1 i klasy A-2), modeli z na- 
pędem gumowym, modeli silnikowych na uwięzi, modeli silniko- 
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wych swobodnie latających, latających makiet, modeli zdalnie 
sterowanych (radiem), modeli śmigłowców. 

Kolekcjonerstwo lotnicze. Można zbierać wszelkie przed- 
mioty związane z lotnictwem, szczególnie: książki, znaczki po- 
cztowe, nalepki, proporczyki i odznaki. 

Biblioteka lotnicza jest przedmiotem ambicji każde- 
go miłośnika lotnictwa. Powinny się w niej znaleźć zarówno 
książki wydawane ostatnio, jak i dawniej, polskie i zagraniczne. 
Należy również gromadzić roczniki czasopism. Obecnie ukazu- 
ją się następujące popularne czasopisma lotnicze lub poświę- 
cające sporo miejsca lotnictwu: „Skrzydlata Polska”, „Młody 
Technik”, „Mały Modelarz”, „Modelarz”, „Plany Modelarskie” 
oraz „Technika Lotnicza i Astronautyczna”. W Klubach Między- 
narodowej Prasy i Książki można kupić jednorazowo lub zapre- 
numerować czechosłowacki dwutygodnik „Letectvi + Kosmo- 
nautika”, miesięczniki radzieckie: „Krylia Rodiny” i „Modelist 
Konstruktor” oraz miesięcznik NRD-owski „Flieger Revue”. 

Znaczki pocztowe. Dotychczas ukazało się na świe- 
cie sporo znaczków o tematyce lotniczej oraz bardzo dużo o te- 
matyce astronautycznej. Najcenniejsze są zbiory poświęcone 
jednemu tematowi, np. samolotom pasażerskim, sputnikom, lo- 
tom kosmicznym, czy obejmujące znaczki lotnicze jednego kraju. 

Etykiety zapałczane poświęcone lotnictwu i astro- 
nautyce można zbierać tematycznie, podobnie jak znaczki po- 
cztowe. 

Nalepki linii lotniczych, nalepki z zawodów lotniczych itp. 
są trudniej dostępne niż znaczki i etykiety, lecz dzięki temu bar- 
dziej cenione przez kolekcjonerów. 

Proporczyki i plakietki z zawodów lotniczych, pro- 
porczyki wytwórni lotniczych itp. to tematy kolekcji trudnych do 
zgromadzenia, wymagających czasu i cierpliwości, kontaktów z 
innymi zbieraczami, ale warte zachodu. 

Odznaki lotnicze — szczególnie cenny i ciekawy 
przedmiot pasji zbierackiej — dzielą się na: lotnicze odznaki 
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Mechanika lotniczego 


Strzelca 


pokładowego Skoczka 


spadochronowego 


Polskie odznaki lotnicze 


wyszkoleniowe (modelarskie, szybowcowe, spadochronowe, 
samolotowe itp.), cywilne i wojskowe poszczególnych krajów, 
odznaki organizacji lotniczych, znaczki linii lotniczych, znaki fir- 
mowe wytwórni lotniczych, medale lotnicze, emblematy (na 
czapkę, kieszeń lub rękaw) lotnictwa wojskowego, linii lotni- 
czych i organizacji lotniczych. Uzyskanie ich jest jednak równie 
trudne, a może nawet trudniejsze niż proporczyków i plakietek. 
Mały zbiór można przypiąć do maty słomianej, dzieląc go i opi- 
sując tematycznie. 

Sport lotniczy to oprócz wymienionego już modelarstwa lot- 
niczego: lotniarstwo, sport spadochronowy, szybowcowy, sa- 
molotowy i balonowy. 

Spadochroniarstwo można uprawiać od 16 roku ży- 
cia. Szkolenie spadochronowe odbywa się w aeroklubach. W 
Polsce jest ponad 40 aeroklubów. Mieszczą się one przeważnie 
w miastach wojewódzkich. Adres najbliższego aeroklubu najła- 
twiej znaleźć w książce telefonicznej. 

Podczas szkolenia spadochronowego zdobywa się odznaki: 
bez wieńca, brązową, srebrną i złotą. 

Lotniarstwo. Wttej dziedzinie sportu można się szkolić 
w aeroklubach od 16 roku życia, pod warunkiem pomyślnego 
wyniku badań lekarskich. 

Szybownictwo. Szkolenie szybowcowe prowadzą aero- 
kluby. Aby się na nie zakwalifikować, trzeba skończyć 16 lat i 
przejść pomyślnie badania lotniczo-lekarskie. Podczas szkole- 
nia zdobywa się odznakę Ill klasy i odznakę srebrną, a później 
odznaki wyczynowe: złotą i diamentową. Aby otrzymać tę ostat- 
nią, należy: wykonać przelot długości 500 km oraz docelowo- 
-powrotny długości 300 km i uzyskać przewyższenie (wyso- 
kość, na jaką wzniesie się szybowiec od momentu odczepienia 
z samolotu holowniczego) 5000 m. 

Sport samolotowy (loty turystyczne, nawigacyjne, 
akrobacyjne, udział w zawodach) można uprawiać w aeroklu- 
bach po wyszkoleniu szybowcowym i ukończeniu 18 lat. 
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Czytelniku, książka ta miała być Twoim drogowskazem w 
zdobywaniu i rozwijaniu wiadomości lotniczych. 

Zainteresowania lotnicze możesz rozwijać sam, lecz łatwiej 
jest czynić to wraz z grupą równieśników. Można ich znaleźć w 
modelarni lotniczej, aeroklubowym kole lotniczym oraz w harcer- 
skiej drużynie lotniczej czy w zastępie lotniczym. Jeśli masz ko- 
legów pasjonujących się lotnictwem, a nie ma w pobliżu mode- 
larni ani drużyny lotniczej — sami możecie założyć koło lotnicze 
lub zastęp lotniczy przy drużynie harcerskiej. 

Często od hobby prowadzi droga do wyboru zawodu. Jeśli 
zatem myślisz o pracy zawodowej w lotnictwie, masz wiele mo- 
żliwości. Szkolenie lotnicze w aeroklubie może prowadzić do 
Wyższej Oficerskiej Szkoły Lotniczej w Dęblinie albo do pracy 
pilota w Polskich Liniach Lotniczych LOT czy pilota lotnictwa rol- 
niczego, sanitarnego albo instruktora w aeroklubie. Przy wy- 
twórniach lotniczych w Warszawie, Mielcu, Świdniku, Rzeszo- 
wie, Kaliszu i Wrocławiu istnieją zasadnicze szkoły zawodowe i 
technika lotnicze. Aby uzyskać dyplom inżyniera lotniczego — 
trzeba ukończyć studia na Wydziale Mechanicznym Energetyki 
i Lotnictwa Politechniki Warszawskiej lub w Instytucie Lotnictwa 
na Politechnice Rzeszowskiej, gdzie szkoli się również pilotów i 
nawigatorów dla PLL LOT. 

Warto jednak wiedzieć, że w lotnictwie pracują nie tylko pilo- 
ci, mechanicy, technicy i inżynierowie lotniczy. Lotnictwo po- 
trzebuje także elektroników i chemików, fotografów i rysowni- 
ków, prawników i lekarzy, dziennikarzy i historyków. Ludzie wie- 
lu zawodów pracują dla lotnictwa. Może znajdziesz wśród nich 
mieisce dla siebie. 


Spis treści 


Od autora 

Samolot, szybowiec, śmigłowiec i... 
Silniki lotnicze 

Dziś i jutro lotnictwa 

Budowa szybowców, samolotów i śmigłowców 
Dlaczego samolot lata? 

Jak steruje się samolotem? 

Figury akrobacji 

Szyki samolotów 

Znaki rozpoznawcze 

Najważniejsze terminy techniczne używane 
w danych technicznych statków powietrznych 
Statki powietrzne świata 

Przegląd konstrukcji lotniczych 
Gossamer Albatros 

Solar Challenger 

Eipper Quicksilver MX 

Colomban MC-12 Cricri 

J-2 Polonez 

Jurca MJ-7 Gnatsum 

Rutan 33 VariEze 

PZL-110 Koliber 

Zlin 2-142 

Zlin Z-50L 

Cessna 152 

PZL-104 Wilga 80 

PZL-106A Kruk 

PZL-M18 Dromader 

PZL An-2 

Beech Baron B55 

DHC-6 Twin Otter 300 


232 


Dornier Do 228-100 

LET L-410UVP Turbolet 

PZL An-28 

Dassault Falcon 10 

Jakowlew Jak-40 

Antonow An-24W 

Tupolew Tu-134A 

Iliuszyn Ił-18 
McDonnell-Douglas DC-9 Super 81 
Boeing 737-200 

Iliuszyn Ił-62M 

Boeing 727-200 

Airbus A300B4 

Iliuszyn Ił-86 
McDonnell-Douglas DC-10-30 
Boeing 747-200B (Jumbo Jet) 
AS/BAC Concorde 

PZL TS-11 Iskra bisD 

Aero L-39C Albatros 

Alpha Jet E 

BAe Hawk T1 

PZL LIM-6bis 

Suchoj Su-20 

Mikojan MiG-21M 

Mikojan MiG-23MF 

Mikojan MiG-25 

Dassault Mirage F1 

Dassault Mirage IIING 
McDonnell F-4E Phantom II 
Sepecat Jaguar A /GR1/ 
SAAB JA-37 Viggen 
McDonnell-Douglas F-15C Eagle 


General Dynamics F-16A Fighting Falcon 


BAe Harrier GR3 


Jakowiew Jak-36MP 
Robinson R-22 

Hughes 500MD Defender 
Aerospatiale SA-342 J/L Gazelle 
Bell 206B JetRanger III 
Aerospatiale AS-355F Ecureil 2 
MBB Bo-105C0B 

PZL Mi-2 

Westiand Lynx 

Aerospatiale SA-330L Puma 
Mil Mi-8 

Mil Mi-24D 

Mil Mi-26 

ULS 

SZD-30 Pirat 

SZD-48-3 Jantar Standard 3 
Schempp-Hirth Ventus 
SZD-42 Jantar 2B 
Schleicner ASW-22 

SZD-50 Puchacz 

Grob G103 Twin Astir 
Scheibe SF-25E Falke 
Grob G109 

Stratus R-10 

RSz-05 

Polonez 

Airship Skyship 500 

Z dziejów lotnictwa 
Historia balonu 

Historia szybowca 

Otto Lilienthal (1848—1896) 
Historia samolotu 


Wilbur (1867—1912) i Orville (1871—1948) Wrightowie 


Historia śmigłowca 
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Historia spadochronu 

Tradycje polskiego lotnictwa 
Franciszek Żwirko (1895—1932) 
i Stanisław Wigura (1901—1932) 
Stanisław Skarżyński (1899—1942) 
Antoni Kocjan (1902—1944) 
Jerzy Bajan (1902—1967) 
Stanisław Skalski (ur. 1915) 
Edward Makula (ur. 1930) 
Pelagia Majewska (ur. 1933) 
Mirosław Hermaszewski (ur. 1941) 
Moje hobby — lotnictwo 
Rozpoznawanie samolotów 
Wiedza lotnicza 

Historia iotnictwa 

Fotografia lotnicza 

Makiety 

Modele plastykowe 

Modele latające 

Kolekcjonerstwo lotnicze 

Sport lotniczy 
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RSW „Prasa — Książka — Ruch” 
Młodzieżowa Agencja Wydawnicza 
Warszawa 1987 r. Wydanie | 
Nakład 39 700 + 300 egz. 

Ark. wyd. 10,4 Ark. druk. 7,3/32 
Druk: Prasowe Zakłady Graficzne 
Ciechanów, ul. Sienkiewicza 49/51 
Zam. 617/85 P-52 


W serii MÓJ KONIK ukaz. się: 
Leon Marszałek — PASZPORT DO ŚWIATA. 
Mój konik — książka 


W najbliższym czasie ukażą się: 
Andrzej Kołodyński — SPOJRZENIE NA EKRAN. 
Mój konik — kino 
Andrzej Hausbrandt — KULISY KULIS. Mój konik 
= eq 
Szymon Kobyliński — PODSZEPNIK 
RYSOWNIKA. Mój konik — plastyka 


W przygotowaniu znajdują się: 
Elżbieta Strucka — pierwsza książka z cyklu Mój 
konik — zwierzęta, poświęcona chomikom, 
świnkom morskim, myszoskoczkom i białym 
myszkom 
Marek Rudnicki — AUTOGRAFOMANIA. Mój konik 
— autografy 


MÓJ KONIK — LOTNICTWO, ale także sport, hodowanie rybek lub 
kwiatów, książka, muzyka, plastyka, kino, teatr, również — 
matematyka, chemia itd. 

Jednym słowem, seria Mój Konik to książki poświęcone najrozmaitszym 
zainteresowaniom, hobby, adresowane do młodych czytelników. 

Tym, którzy wybrali już swoje hobby, pomogą je rozwijać, 
usystematyzują zdobytą wiedzę, wskażą nowe możliwości. Innym, 
którzy nie zdecydowali się jeszcze, na co przeznaczyć wolny 

czas, podsuną wiele ciekawych propozycji. 


Samoloty, szybowce, śmigłowce i... — autorstwa znanego 
popularyzatora lotnictwa Andrzeja Glassa — to pierwszy krok do 
poznania bogatej dziedziny wiedzy technicznej, jaką jest lotnictwo. 
Jakie statki powietrzne wymyślił człowiek, dlaczego choć cięższe od 
powietrza latają, czym charakteryzują się Boeing 747 albo Jak-40 czy 
Wilga 80, jak bogate są tradycje polskiego lotnictwa — oto zaledwie 
część pytań, na które znajdziecie odpowiedź w tej książce. Zawiera ona 
także propozycje wielu ciekawych form uprawiania lotniczego hobby. 
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